PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Gabinete do Prefeito

MENSAGEM DE N° 046/2019

Ao limo. Sr.

Angelo Cesar Lucas

Presidente da Camara Municipal de Cariacica/ES

Rodovia BR 262. KM 3,5, s/n°, Campo Grande, Cariacica, ES

Senhor Presidente,

Ao cumprimentar Vossa Exceléncia, bem como seus pares, encaminhamos para analise a
minuta do Projeto de Lei que “Institui o Plano de Mobilidade Urbana de Cariacica,
estabelece as diretrizes para o acompanhamento e monitoramento de sua implementacao,
avaliacdo e revisdo periddica, e da outras providéncias”.

Com a proposta em andlise, objetiva-se a interacdo dos deslocamentos de pessoas € bens
na cidade, promovendo e melhorando a qualidade de vida daqueles que residem ou
transitam pelo Municipio, a fim de atender ao desenvolvimento da cidade, bem como
cumprir o que determina a Legislagéo Federal.

Cumpre esclarecer que a Lei Federal n® 12.587 de 2012, & diploma norteador da elaboragao
do Plano de Mobilidade Urbana do Municipio, estabelecendo os instrumentos a serem
utilizados, bem como o contetdo minimo a ser abrangido.

Mencionada Lei, em seu artigo 24, §2°, dispe quanto a obrigatoriedade dos municipios com
populagdo superior a 20.000 (vinte mil) habitantes elaborarem um Plano de Mobilidade
Urbana Municipal. Cita-se:

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana € o instrumento
de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos
e as diretrizes desta Lei, bem como:

§ 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil)
habitantes e em todos os demais obrigados, na forma
da lei, a elaboragdc do plano diretor, devera ser
elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e
compativel com os respectivos planos diretores ou
neles inserido.

Ressalta-se que a minuta do Projeto de Lei, bem como o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, foram elaborados pelo Grupo Especial de Trabalho, instituido pelo Decreto
Municipal n® 128, de 27 de agosto de 2018, cujos o0s membros foram designados pela
Portaria GP n° 322 de 2018, e devidamente referendado pelo Secretario Municipal de
Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente.

Desta forma, em razdo da relevancia da matéria a ser analisada e, pela costumeira atengao
com que sempre recebe nossos pleitos e, na expectativa de acolhida e acatamento da
presente proposta, solicitamos dar ciéncia aos demais pares e 0S encaminhamentos
necessarios & apreciagdo e votagao, em REGIME DE URGENCIA, na forma do art. 56, da
Lei Organica do Municipio de Cariacica e do art. 119, § 3%, inciso VIl, do Regimento interno
dessa Augusta Casa. %
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Aproveitamos a oportunidade para reiterar nossos votos de alta estima e consideracao a
Vossa Exceléncia e aos demais pares dessa Casa de Leis.

Cordialmente,

Cariacica-ES, 20 de agosto de 2019.

N
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GERALDO/LUZIA DE OLIVEIRA JUNIOR
' Pl\efeito Muhicip

\
\

N

Av. Mério Gurgel — N° 2.502 — Bairro Alto Lage - Cariacica— ES - CEP 29.151-900
Tel.: (27) 3354-5807 E-mail: atosoficiais@cariacica.es.gov.br






PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Gabinete do Prefeito

PROJETO DE LEI N° 024/2018

“INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE
CARIACICA, ESTABELECE AS DIRETRIZES PARA
O ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO DE
SUA IMPLEMENTACAO, AVALIACAO E REVISAO
PERIODICA, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.”

O PREFEITO DO MUNICiPIO DE CARIACICA usando de suas atribuigcoes legais,
encaminha a Camara Municipal de Vereadores o seguinte Projeto de Lei:

CAPITULO |
DISPOSIGOES GERAIS

Art. 1° Esta Lei institui o Plano de Mobilidade Urbana de Cariacica, em atendimento ao
disposto na Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, e estabelece as regras para o
acompanhamento e o monitoramento de sua implementacéo, avaliagéo e revisdo periodica,
com o objetivo de efetivar os objetivos especificos, as diretrizes e programas estratégicos.

Paragrafo Unico. O Plano de Mobilidade Urbana tem por finalidade orientar as agdes do
Municipio de Cariacica no que se refere aos modos, servicos e infraestrutura viaria e de
transporte que garantam os deslocamentos de pessoas e cargas em Seu territério, com
vistas a atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da populagao.

~ CAPITULOII
DOS PRINCiPIOS, OBJETIVOS E DIRETRIZES

Art. 2° A politica de mobilidade urbana de Cariacica é regida pelos seguintes principios:

| — acessibilidade universal;

I — desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensoes socioeconémicas €
ambientais;

Ill — equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV — eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servicos de transporte urbano;

V — gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

VI — segurancga nos deslocamentos das pessoas;

VIl — justa distribuigdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servigos;

VIl — equidade no uso do espago publico de circulag3o, vias e logradouros; e

IX — eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

Art. 3° S30 objetivos gerais da politica municipal de mobilidade:

| — reduzir as desigualdades e promover a inclus&o social;

Il — promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

Il — proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV — promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

V — consolidar a gestdo democratica como instrumento garantia da construggo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana. %
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Art. 4° O Plano de Mobilidade Urbana contempla os seguintes objetivos estratégicos:

| — tornar o transporte coletivo mais atrativo do que o transporte individual motorizado, tendo
como meta ampliar a participagdo das viagens em modos de transporte coletivos e modos
de transporte ndo motorizado em relagdo ao total de viagens em modos de transporte
individual motorizados;

Il — priorizar e melhorar as condigées de circulagéo para pedestres e pessoas com
mobilidade reduzida na cidade;

Il — promover a melhoria dos servigos, equipamentos e instalacdes relacionados a
mobilidade;

IV — promover a seguranca nos diversos sistemas de mobilidade;

V - Estimular o transporte por bicicletas para os deslocamentos da proximidade,
deslocamentos entre municipios e naqueles que as condigdes topogréficas da cidade o
permitam, estabelecendo espagos para a circulacdo e para o estacionamento;

VI — Incentivar a implantagdo do transporte aquavidrio na cidade, oferecendo uma
alternativa de modal aos usuarios, desviando parte dos passageiros e cargas do transporie
rodoviario, de forma a contribuir para a redugdo do congestionamento na regiao, melhoria da
qualidade de transporte da populagao e redugao da emissao de poluentes;

VIl — criar uma nova alternativa para os deslocamentos locais e metropolitanos de
passageiros através do transporte ferroviario e aquaviario;

VIIl — assegurar que as intervengdes no sistema de mobilidade urbana contribuam para a
melhoria da qualidade ambiental e estimulem o uso dos modos de transporte nao
motorizados;

IX — tornar a mobilidade urbana um fator positivo para o desenvolvimento do Municipio;

X — tornar a mobilidade urbana um fator de inclusdo social;

X| — estruturar o sistema de gestdo Municipal de Mobilidade Urbana.

CAPITULO Ili
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 5° O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana é definido como o conjunto dos modos de
transporte, servicos, equipamentos, infraestruturas e instalagcdes operacionais necessarios a
ampla mobilidade de pessoas e ao deslocamento de cargas pelo territério municipal.

Paragrafo Gnico. S3o componentes do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana:
| — sistema de transito e infraestrutura viaria;

Il — sistema de transporte coletivo;

Ill — sistema de circulag@o de pedestres;

IV - sistema de transporte cicloviario;

V — sistema de transporte de cargas;

VI — sistema de transporte individual motorizado;

VIl — sistema de transporte aquaviario;

VIIi — sistema de transporte ferroviario;

IX — gestZo da Mobilidade.

_ SEGAOI ,
SISTEMA DE TRANSITO E INFRAESTRUTURA VIARIA

Art. 6° O sistema de transito e infraestrutura viaria consiste no conjunto de elementos
voltados para a operagdo do sistema viario, compreendendo os equipamentos de
sinalizacdo, a fiscalizagdo e o controle de trafego, sendo também constituido pela
infraestrutura fisica das vias e logradouros que compde a malha que serve de suporte a
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circulagdo de todos os modos de transporte e a regulagdo do alinhamento viario das
construcbes em relacgéo as vias.

Art. 7° A politica municipal da mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes para o Sistema
de Transito e Infraestrutura Viaria:

| — caracterizagdo da malha viaria e sua infraestrutura;

Il — indicacdo de propostas para estudos detalhados nas areas com maior fluxo e retencdo
de trafego - BR-262;

Il — indicacdo de propostas para estudos detalhados para os setores identificados com
maiores fluxos e retencdes - Jardim America;

IV - indicacdo de propostas para estudos detalhados para vias estruturantes - Binarios
Regiéo ltaciba/ltaquari;

V - indicacdo de propostas para estudos detalhados para vias estruturantes - Binarios
Regido Grande Campo Grande;

VI — definicao de alinhamento viario para as vias estruturantes;

VIl — ordenacao e reconhecimento das vias e comunidades rurais do municipio.

Paragrafo tnico. As a¢des propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o sistema de
transito e infraestrutura viaria estdo relacionadas no Anexo desta Lei.

SEGAQI
DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

Art.8° O sistema de transporte coletivo de passageiros € constituido pelos veiculos de
acesso publico, terminais urbanos, pontos de parada € Ouiros equipamentos urbanos
associados aos servicos de transporte coletivo municipais e intermunicipais em operacio no
Municipio.

Art. 9° A politica municipal de modalidade urbana tera as seguintes diretrizes para o sistema
de transporte coletivo:

| — ampliar a organizagédo do modelo operacional da rede de transporte coletivo;

Il — ampliar a integracéo fisica, operacional e tarifaria dos servicos de transporte coletivo
existente e outros modais a serem implantados;

Il — melhorar a qualidade e a eficiéncia dos servicos de transporte coletivo no Municipio,
modernizando os sistemas de operacdo do transporte coletivo € de prestagdo de
informacdes ao usuario;

IV — promover melhorias das condicdes de seguranca para protecado contra violéncia e crime
para os usuarios do transporte coletivo;

V — desestimular o uso do transporte motorizado individual através de acGes do municipio
para incentivar o uso do transporte coletivo e outras alternativas;

VI — melhorar a infraestrutura urbana de apoio ao transporte coletivo;

Vil — prever a implantagéo de transporte coletivo visando ao atendimento as areas urbanas,
de expansio urbana e rural no Municipio.

Paragrafo (nico. As agdes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o sistema de
transporte coletivo constam relacionadas no Anexo desta Lei.

SEGAO Il
SISTEMA DE CIRCULAGAO DE PEDESTRES;

Art. 10. O sistema de circulagio de pedestres & constituido pelos espagos em vias publicas
destinados especificamente a circulagdo de pedestres, incluindo vias exclusivas para
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pedestres, vias compartihadas, calgadas, transposicdes, passarelas, faixas de pedestres e
a sinaliza¢ao especifica.

Art. 11. A politica municipal da mobilidade urbana terd as seguintes diretrizes para o
sistema de circulacao de pedestres:

| — adaptar as calgadas e os outros componentes do sistema de mobilidade as necessidades
das pessoas com deficiéncia visual e mobilidade reduzida, eliminando barreiras fisicas que
possam representar riscos a circulagéo dos pedestres;

Il — definir estratégias de seguranga publica e prevencgao ao furto;

Il — tornar o espaco urbano mais convidativo para o pedestre.

Paragrafo Ginico. As agbes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o sistema de
circulacéo de pedestres constam relacionadas no Anexo desta Lei.

SEGAOIV
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 12. O sistema de transporte cicloviério é constituido pelas faixas das vias publicas com
infraestrutura especifica para a circulagdo do transporte cicloviario, como ciclovias,
ciclofaixas, faixas e ruas compartihadas, pelos equipamentos urbanos destinados a
estacionamento e guarda de bicicletas, paraciclos, bicicletarios e estagbes de bikes e pela
sinalizacdo cicloviaria.

Art. 13. A politica municipal da mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes para o
sistema cicloviario:

| — ampliar a infraestrutura cicloviaria no municipio, através de ciclovias, ciclofaixas e vias
compartilhadas que garantam seguranca, conforto continuidade dos deslocamentos dos
ciclistas;

Il — definir estratégias de seguranga publica e prevengio ao furto;

Il — proporcionar conforto e orientagéo do usuario do sistema cicloviario;

IV - estimular o uso de bicicletas para transporte e lazer.

V — Fomentar entregas e transporte de cargas por bicicletas;

VI — Promover educacéo e participagdo social para o transporte cicloviario.

Paragrafo Gnico. As agbes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o Sistema
Cicloviario contam relacionadas no Anexo desta Lei.

SEGAO V
DO SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 14. O sistema de transporte de cargas & constituido pelas rotas, veiculos, pontos de
carga e descarga, além das plataformas logisticas, terminais e patios de estacionamento
puiblicos ou privados e suas respectivas sinalizagoes.

Art. 15. A politica municipal de mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes para o
sistema de transporte de cargas:
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| — promover a elevagéo dos niveis de fluidez e seguranga no transito, em conjunto com ©
equacionamento do sistema de movimentagdo e armazenamento de cargas diminuindo as
ocorréncias e congestionamento do transito;

Il — planejar, implantar e ampliar a cadeia logistica intermodal no Municipio, em conjunto
com as demais esferas de governo;

Il — disciplinar a circulagdo do transporte de carga na area central com restricoes de
horarios e rotas para as operacgGes de carga e descarga;

IV — estimular a criac3o e transferéncia de terminais de carga e de plataformas logisticas
para areas préximas a BR-101 e zoneamentos de uso logistico e industrial;

V — criar mecanismos para estimular a modernizagdo da frota, com veiculos menos
poluentes;

VI — adequar a infraestrutura ao incremento do transporte de cargas.

Paragrafo (nico. As agdes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o Sistema de
Transporte de Cargas estéo relacionadas no Anexo desta Lei.

SECAO VI
SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

Art. 16. O sistema de transporte individual motorizado é constituido pelas vias de circulacéo,
estacionamentos, automéveis, motocicletas e afins.

Art. 17. A politica municipal de mobilidade urbana terd as seguintes diretrizes para o
sistema de transporte individual motorizado:

| — Ordenamento do uso do transporte individual motorizado privado;

Il - Organizar o uso de taxi e transporte por aplicativos.

Paragrafo Gnico. As acdes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o sistema de
transporte individual motorizado est&o relacionadas no Anexo desta Lei.

SECAO VII )
SISTEMA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO

Art. 18. O sistema de transporte aquaviario é constituido pelas rotas, embarcagdes e
terminais de embarque e desembarque.

Art. 19. A politica municipal de mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes para o
sistema de transporte aguaviario:

| — reativacdo do terminal aquaviario de Porto de Santana;

Il - criacdo de terminal aquaviario da Orla de Cariacica (ltacibad/Alto Boa Vista);

Il - criacdo de outros terminais aquaviarios;

IV — promover a integracdo do sistema aquaviario com outros modais;

V - promocéo do uso de embarcagdes sustentaveis, e que promovam o minimo impacto ao
meio ambiente.

Paragrafo tnico. As acdes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o sistema de
transporte aquaviario estio relacionadas no Anexo desta Lei.
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SEGAO VIl
SISTEMA FERROVIARIO

Art. 20. O sistema de transporte ferroviario & constituido pelas linhas férreas, mobiliario
urbano de sinalizagio e travessia, locomotivas, vagoes e Estagdes de embarque e
desembarque.

Art. 21. A politica municipal de mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes para o
sistema de transporte ferroviario:

I - reativagdo da Ferrovia Leopoldina para transporte de passageiros;

Il - promover a requalificagdo urbana do Corredor Leopoldina, considerando o tratamento
paisagistico, criacdo de estacbes de embarque e desembarque,

1l - definir estratégias de seguranga publica e patrimonial;

IV — integragdo com outros modais;

V — uso de novas tecnologias e energias limpas.

Paragrafo Gnico. As agdes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o sistema de
transporte ferroviario constam relacionadas do Anexo desta Lei.

SECAO IX
DA GESTAO DA MOBILIDADE

Art. 22. A gestdo da mobilidade compreende a estrutura organizacional da Administragcdo
Municipal, o marco regulatério e os procedimentos voltados para planejamento,
implementag&o, controle e operacéo dos sistemas que compdem a politica de mobilidade no
Municipio.

Art. 23. A politica municipal de modalidade urbana tera as seguintes diretrizes para o
sistema de gestao da mobilidade:

| — criagdo de Estrutura Organizacional administrativa para acompanhamento, planejamento
e controle das acdes necessarias para implementacéo do Plano de Mobilidade de Cariacica;
Il — estruturagdo da Geréncia de Transito;

Il — gestao Metropolitana de Mobilidade e Transito.

Paragrafo Gnico. As agbes propostas pelo Plano de Mobilidade Urbana para o sistema de
gestdo da mobilidade constam relacionadas do Anexo desta Lei.

_ CAPITULO IV
DA IMPLEMENTAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Art. 24. A implementagdo do Plano de Mobilidade Urbana se dara por meio da execucao
das propostas relacionadas para cada sistema, assim como 0 prazo para a sua implantacéo.

§ 1° As propostas que integram cada sistema estdo relacionadas do Anexo desta Lei.

{

w
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§ 2° Outros projetos e acdes poderdo ser integrados a qualquer tempo aos sistemas
relacionados no caput, desde que em consonancia com as diretrizes gerais e especificas
estabelecidas nesta lei.

CAPITULO V
DO ACOMPANHAMENTO, CONTROLE E REVISAO PERIODICA

Art. 25. O Poder Executivo instituira o Comité de Mobilidade e a Coordenacdo de
Mobilidade, vinculada a Geréncia de Planejamento Urbano — Secretaria Municipal de
Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente, responsavel pelas acdes de planejamento,
acompanhamento e controle da implementacéo do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 26. Fica criado 01 (um) cargo comissionado de Coordenador de Mobilidade, padrao C-
2, exigindo-se para o cargo a formagdo minima em Arquitetura e Urbanismo ou Engenharia
Civil, sendo atribui¢cdes do cargo:

I - coordenar as acgbes de planejamento, acompanhamento e controle da implementagéo do
Plano de Mobilidade Urbana;

Il — Coordenar os estudos, pesquisas e andlise de projetos propostos relativos ao Plano de
Mobilidade, visando a adequacdo do sistema vidrio as demandas presenies e previsdes
futuras, e uma maior integracdo do sistema de mobilidade urbana municipal as redes
regionais de transporte;

lll — elaborar estudos para definicdo de alinhamento viario para vias estruturantes e outras
que se fizer necessario;

IV — elaborar acdes para acessibilidade, tais como cartilhas e manuais de acessibilidade,
bem como elaborar intervengdes nos passeios e 6rgéos publicos para adequacao de
acessibilidade;

V — coordenar a integracdo das politicas do Plano de Mobilidade as politicas de
desenvolvimento municipal, ambiental e metropolitana, assegurando a efetiva participacéo
da populagao;

VI — organizar e gerir banco de dados com informagdes para subsidiar as acdes para
revisdo do Plano de Mobilidade, em prazo ndo superior a 10 (dez) anos, em consonancia
com o Plano Diretor Municipal;

VIl — avaliar o progresso das medidas estabelecidas pelo Plano de Mobilidade através de
indicadores de desempenho;

Viil — elaborar, coordenar e acompanhar a elaboragéo de editais e termos de referéncia para
licitagbes e contratagbes de empresas ou profissionais para realizag@o de estudos, projetos
de mobilidade e acessibilidade;

IX — acompanhar convénios, parcerias técnicas, reunides e eventos que se relacionem
diretamente com a tematica da coordenacao;

X — executar outras atribuigdes afins.

§ 1° No prazo de até 180 (cento e oitenta) dias a contar da data da vigéncia desta lei, a
Coordenacdo de Mobilidade, com o apoio do Comité de Mobilidade devera elaborar o
cronograma de implementagdo das medidas propostas no Plano de Mobilidade Urbana e
tomar as providéncias necessarias para a sua inclusao no orcamento municipal.

§ 2° O Comité de Acompanhamento devera ser de carater permanente e deliberativo, sendo
composto por servidores da Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade € Meio
Ambiente, e outros setores com atividades afins 2 Mobilidade, tendo como funcdes:

| — elaborar e revisar anualmente o cronograma de projetos junto ao coordenador de

-,

maobilidade, e; % :
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Il — manter cronograma anual de reuniées mensais junto a coordenacio de mobilidade.

Art. 27. Anualmente a Coordenacdo de Mobilidade em conjunto com o Comité de
Mobilidade, devera promover a atualizagéo do cronograma de implementagdo das medidas
propostas no Plano de Mobilidade Urbana e providenciar a atualizacdo do orcamento
municipal.

Art. 28. As revisées do Plano de Mobilidade Urbana deverao ocorrer em prazo nao superior
a 10 (dez) anos.

§ 1° As revisGes peritdicas do Plano de Mobilidade Urbana deverdo ser precedidas da
realizacdo de diagnéstico e de prognéstico das condigdes de mobilidade no Municipio,
contemplando minimamente:

| — analise dos modos, dos servicos e da infraestrutura de transporte, @ luz dos objetivos
estratégicos estabelecidos no Plano de Mobilidade Urbana, considerando a avaliagéo de
progresso de indicadores de desempenho;

Il — avaliagio de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da construgdo de

cenarios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e longo prazo.

§ 2° A avaliagdo de progresso dos indicadores de desempenho devera levar em
consideracdo os relatérios anuais de balanco da implantagdo do Plano de Mobilidade
Urbana e seus resultados, elaborados pela Coordenagéo de Mobilidade.

Art. 29. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Art. 30. Revogam-se as disposi¢des em contrario.

Cariacica-ES, 20 de agosto ¢

GERALDO

Av. Mirio Gurgel — N° 2.502 — Bairro Alto Lage — Cariacica—ES - CEP 29.151-900
Tel.: (27) 3354-5807 E-mail; atosoficiais@cariacica.es.gov.br






1T el - 39W3S
webieg ap eyjoj *pioo)
YOIV IMYD 30 VENLI343d

mucmrcmm& 3p ey|o4 ep JOPEUAPIOO)

‘610z 2p oisode ap Oz ‘S3 edpened

() prutyog Ieza)) own'y IPIWIYIS Jeza) on
"GGN| O 9SE( OWO0D 3S-NOLWO] ‘SOBIEIUD P SUl} BIBd &
€€£22002T000 (r'olzee $Y TYNNY V101
£0££00600000°0 68'S6Y'C Sy TWSNIIN TV.LOL
£0££00600000°0 68'S6Y'T Sy [oT'ZSr S | 64°8E0T  SM | 6L'BEQ'T M 1 ZJ ogiped - 3VAITIE0N 3d ¥OAVYNIAY400D
(%) OMIFONVYNI4 | OLNYE TV.LOL | -SODUVONI |SOLNANWIONIA|  3IsvaE 3avalLNvND
012Vl 30Iviol | ONVIVS |

90'v.Ly'€80°LLT Y

bl M et e ————————

1202 01210¥83X3 VAVINILSE TvOSSad WOD TTV101 vS3ds3d

530I3S - TYOSS3d 30 OLNINYOVd 3a YH104 VN OLOVdINI 30 OYIVINWIS

Z¥9S.8¥TT000°0 (r'oLres Sy TYANY TVLOL
S1089€6000000 68'G6Y'C SV TVSNAN TV.LOL
ST089€600000°0 68'S61°7 Sy |ot'zsy  S¥ | 6L'8€0'C SY | 6L°8E0°C SM T 7D oelped - 3avVaII90N 30 YOAVYNIAHU00D
(%) OMIAONVNI4 | oLnyg TvLOL | ~»SO9OUYONI | SOLNIWIONIA asvd 3avalLNYNo
OLOVdINI 3a v.iolL ORMY1VS
LELIYOZY'99Z $Y 020z O191043X3 VAVIWILS3 1V0SS3d INOD V101 VS3dS3d
53aN3S - TY0SS3d 30 OLNIWYOVd 3d YHT04 YN OLOVdINI 30 OYIVINNIS
TET8066ZT000°0 LT'0LTEE sy VNNV TVLOL
9¥55¥£600000°0 68'G67'T Y TVSNI TVLO0L
9%SS£600000°0 68'961'C sy |ot'zsy  $M | 6L'8607 S¥ | 64'8E0°T SM T 7D oeiped - 3AVAIISON 3a YOAVYNIA¥00d
(%) OMIZONVYNI4 | OoLN¥E TVLOL | «SODAVONT | SOLNINIONIA asve 3aValLNvNo
OLOVdII 30 1VLOL ORYIVS
26'0,£°501'96Z $¥ 8102 OI0]0UIXa VAVIILSA 1V0SS3d WOD V101 V53dSad -

23ANTS - TYOSSAd 3d OLNANYOVd 3d VHTO4 VN OLIVdINI Hd oyavinwis

SY0SS3d 30 OY.1S3D 3d VIONIYIO
OLN3NWVMANY1d 3 0Y.LS39 3A TVdIDINNN VIYVLIUOIS
OL1NVS OLH]dS3 00 0av1s3
Y2IDVIHYD 30 IVAIDINNIA YN LI3434d




e gl ot
o, o 48 —._...# i




SR ",'i'“

PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
SECRETARIA MUNICIPAL DE DESENVOLVIMENTO DA CIDADE E MEIC
AMBIENTE

PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE DE CARIACICA

PLANMOB




EQUIPE TECNICA

Equipe técnica prevista no Decreto 171/2017, alterado pelo decreto 128/2018 e
oficializada pela Portaria n.° 322/2018.

PRESIDENTE:

Claudio Denicoli dos Santos
Engenheiro Civil
Pés-graduacdo em Engenharia Sanitaria e Ambiental
CREA: 5731/D-ES

EQUIPE TECNICA:

Marissol Silva Vieira David Coelho Nogueira

(Coordenacgéo)
Arquiteta e Urbanista Geografo
MBA em Gerenciamento de Projetos CREA: 48740/2019 (Protocolo)
Mestra em Arquitetura e Urbanismo Matricula 113.137

CAU: A38368-6
Matricula 112.008

GESTAO ADMINISTRATIVA

Tatiane Alves Ferreira
Técnica em edificagdes - CFT-BR n°
080186060-1
Administradora
Mestra em Administracéo
Matricula 112216

SUPORTE DE GESTAQ ADMINISTRATIVA

Anderson Costa Rodrigues Guilherme Barcellos
Administrador Gebgrafo
Pés-graduando em Administracdo Publica CREA: 91.5002 (Protocolo 56090/2019)

CRA: 20.317 Matricula 117.864

Matricula: 113.231

COLABORAGAO
Leticia Ataide Ribeirc Bertolini Caroline Calvi de Bone
Arquiteta e Urbanista Arquiteta e Urbanista e Pés-graduanda
CAU: 171463-5 em Gestao Empresarial

CAU: A137334-0



LISTA DE SIGLAS

ABNT - Associagdo Brasileira de Normas Técnicas

ANTP - Associacédo Nacional de Transportes Publicos

CEASA - Centrais de Abastecimento do Espirito Santo

DER-ES - Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Espirito Santo
GEPLANMOB - Grupo Especial para Elaboragéo do Plano de Mobilidade de Cariacica
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

IDESC - Instituto de Desenvolvimento de Cariacica

IEMA — Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos

IFES - Instituto Federal do Espirito Santo

PLANMOB - Plano Municipal de Mobilidade de Cariacica

PMC — Prefeitura Municipal de Cariacica

PNM — Parque Natural Municipal

PNMU - Politica Nacional de Mobilidade Urbana

RMGV — Regido Metropolitana da Grande Vitdria

SEMDEC — Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente

SEST SENAT — Servico Social do Transporte Servico Nacional de Aprendizagem do
Transporte

SETOP - Secretaria de Estado dos Transportes e Obras Publicas



LISTA DE FIGURAS

Figura 1 - Etapas da elaboragdo do Planmob ............cccoceeemeicveieeseiecrieeieae 13
Figura 2 - Sistemas de Mobilidade de Cariacica ..........ccccceveevicevenrrcenrennennn 15
Figura 3 - Mapa dos principais cruzamentos na BR 262............ccccccviiviiiiineenn. 22

Figura 4 — Fluxo no entorno do viaduto entre CEASA e Supermercado OBA.. 23

Figura 5 — Zona de press&o sob a faixa da direta no entorno do viaduto entre
CEASA @ supemercatdo OBA.. o ussssasssmamssssssmssssssssss s sosunres svssasaunsvensosinbs 24

Figura 6 — Fluxos no encontro da Rodovia Leste Oeste e BR 262................... 25

Figura 7 — Vista superior da Proposta de acesso alternativo para o fluxo de
oz= 10 111 a1 a1 OO U PR SR 26

Figura 8 - Vista frontal para proposta de acesso alternativo para o fluxo de
I DB i o R NS e 27

Figura 9 - Cruzamento do Posto Valentim............ooereeeieiememiceee e 28
Figura 10 - Estudo de construgédo e ampliacdo da faixa de desaceleragdo ..... 29

Figura 11 - Cruzamento com a Avenida Kleber Andrade (bairros Rio Branco e

Canpo Grandel . uusnsiinsaiisisismsnnammdssmics im0
Figura 12 — Fluxos existentes no Trevo de Alto Lage .......ccveveevvveivvrinvennvennnnnns 31
Figura 13 - Estudo para o cruzamento do [EMA ... 32

Figura 14 - Requalificagdo da Avenida América e novo acesso para Vila Velha
.. 34

Figura 15 - Estudo de reestruturac&o da al¢a que liga a 2° Ponte & Praga Hugo

VIS o AT JATEIE ATBTIEE o sammismi s s i s e 34
Figura 16 - Requalificagao urbana da Avenida América. .........ccccceeveienivinrnene.. 35
Figura 17 - Estudo de alteracdes no bairro Vila Capixaba................................ 35

Figura 18 - Alargamento do trecho entre a Av. Padre Anchieta e Rua Rio
Branco, nos bairros Dom Bosco @ RiO BranCo .....vevvvecvveiievcerisiecreeeresernsnneens 30

Fiirg 19« A0, EXPEdiD GaIGIAL. wosusmanssssmmmmmimsaritmemsmssssnssmiossnis D8



Figura 20 - Estudo do Binario para Campo Grande ... 38
Figura 21 - Requalificagéo da Avenida Expedito Garcia ............cwrecceees 39

Figura 22 - Vista superior dos acessos do binario em Cruzeiro do Sul e Vila
P B ST .. oo s s R i 63 444 S5 A S A S KA PR S AR ST RS SRR SRR 228 40

Figura 23 — Vista para a rua Dom Pedro Il em Cruzeiro do 21T | AP ||

Figura 24 - Estudo para binario nas Ruas Claricio Alves Ribeiro e Rua Juvenil
Weirde - By 7/ R TR SIRIIS E st e L 41

Figura 25 - Rua Compartilnada .........cormmninisn s 50
Figura 26: Parklet'S.......ocueeerrese s s s s s 51
Figura 27 - Ciclista Na BR 262........cconmmimmmn s 55
Figura 28 - Ciclista na Av. Vale do Ri0 DOCE......coooiiriiimmii s 56
Figura 29 - Ciclovia Rodovia JOS€ Sette ..o 58
Figura 30 - Ciclovia Rodovia do CONtOrNO.........corimmimimimmis e 59
Figura 31 - Ciclovia da Rod. Leste OeSte.......c..ieinmmmiiin 60
Figura 32 - Ciclovia avenida Kleber ANArAE oeeeeee e eeeeeeaeesesnenenesessesnsanes O0
Figura 33 - Ciclovia de Porto de Santana..........c.vemmsmmmisnnsses s 61
Figura 34 - Ciclovia margeando o Parque Manguezal de ltangua.............cveee 62
Figura 35 - Rodovia José Sette e o transito de DICICIELAS.....ccvrnrereerereerersinenns 03
Figura 36 - Tracado do sistema cicloviario de CalatIog. i miser i 65
Figura 37 - rota de conexao entre a Rodovia BR 262 e Rodovia Leste Oeste. 66
Figura 38 - Sistema Aquaviario — Sistema Rodovi4rio de Transporte Pablico . 67
Figura 39 - Sistema Rodovidrio de Transporte Publico — Sistema Ferroviario . 68

Figura 40 — Ciclovias e ciclofaixas integrando o Sistema Ferroviario e o Sistema

Rodoviario de Transporte Publico. A S SRR T RO
Figura 41 - Propostas para BR 262 - margem direita e canteiro central .......... 71

Figura 42 - Proposta para Avenida Dos Imigrantes e Avenida Florentino Avidos
72

.........................................................................................................................



]

Figura 43 - Proposta de Ciclovia sob uma cobertura a ser construida no Canal

O30 BRI BRGEE .. coesnvims auisusmaimmvmypasramesssamsmeyas s i s RS W R 72
Figura 44 — Localizagdo do Corredor Leopoldina...........cccccovvveeivrnieeecevrininennnn. 86
Figura 45 - Cruzamento da linha férrea com a Rodovia Leste Oeste............... 89

Figura 46 — Localizagdo das estagdes de embarque e desembarque e pontos
de cruzamento da ferrovia Leopoldina - Cariacica/ES ........coccceueeviveeeneennnne. 30

Figura 47- Area proposta para Estagdo do sistema ferrovidrio ao lado do

Terminal de Campo Grande......c.uivceeereiiieicriiiinreceeeriesessessnsse s eeee e s cnsnsnnnees 1

Figura 48 - Area 2: proposta para conexéo do sistema ferroviario & Av. Expedito
RIS s A A e R T s XD

Figura 49 - Area proposta para Estagdo ferroviaria em entroncamento com a

AV. AlICE COULINNO c..etee ittt cin ittt ce e eeeeeans e ee s e e e es sanaesesesarenaessesnrasee 92
Figura 50 - Area proposta para Estagdo no bairro Jardim América.................. a3
Figura 51 - Exemplo de Estacao de Embarque e Desembarque ..................... 94

Figura 52 - Recorte de planta elaborada pelo |JSN para Porto de Santana, no
ambito do Programa Cidade Porte Médio, na década de 1980............cccuuu...... 98

Figura 53 - AQUAVIARIO de Porto de Santana, ac fundo o Hospital Oswaldo
pbfitEiny, e Hia da POIVBIE....ouwimmmuimvnsinviss i 99

Figura 54 - VISTA parcial do Bairro Porto de Santana e da sede do terminal

aquaviario. Projeto Sistema AQUaVIArio.........ccccccoeeiiiiiiiciieecececeeesciiee . 99

Figura 55 - Mapa da regido onde pretende-se reativar o Terminal de aquaviario

em Porto de Santana, mostrando a Rua Gabino Rios, via de acesso a area. 100

Figura 56 - Proposta para um segundo Terminal Aquaviario na Avenida Vale do
RIO DOCE....ucvieiirinerinrinsiisnnsirsssesssnssssns s s sesnssssessnsssssssssssssssssssmssnssesssessneenrs 101

Figura 57 - Estrutura onganizacional .......c.uessmissesismsmsasssiiisoiiassissas. 108

r"
)



LISTA DE QUADROS
Quadro 1 - Quadro dos membros da €qUIPE ...cccrusmmmmcermsssenonsnsarsrmsrapsrssasassrsse 11
Quadro 2 - Quadro Sintese de Proposta para sistema de transito................... 42

Quadro 3 - Quadro sintese das propostas para o sistema de circulacédo de

PEABSITES. ... eeiriaeierarereiresamrarssesne et aeaats s e s n e s a8 peEr et e e e et e s s 52
Quadro 4 - Ciclovias existentes na cidade de Cariacica .........cccceerurmmeemranannins 54

Quadro 5 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte

I OB, .. oons rrmnssnsmrmenmossmssmsmrmasmsaanensmssanmsrisias RS TRIEG AU REI T b s ravasssovasvusens 1D

Quadro 6 - Quadro sintese das propostas para o sistema de transporte

TaTe [\5s 811 M aaT0]00) 4 7.4=1s [0 TEURUUUERUOON O P 80

Quadro 7 - Quadro sintese para propostas para o sistema de transporte de

Quadro 8 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte

ORI . o cismsns s aErass TR s e R e S s ey OO

Quadro 9 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte

SOURNVIBTID . omiss dniiiniiistiikssisbanimsins A TR AR I T R T e 101

Quadro 10 - Quadro Sintese de Sistema de Gestdo de Mobilidade............... 106



SUMARIO

1 APRESENTIRBRGY ..o i i e sonss 10
2 SISTEMAS DE MOBILIDADE DE CARIACICA ................................ 15
2.1 SISTEMAS DE TRANSITO E INFRAESTRUTURA.......cccoceeimrerennne 15

2.1.1 Classificacao do sistema Viario ..........ccccciiiiiiimeienecninnnaniesnenssacnns 16
21.2 O sistema de trAnsibo. o sesmms i samsisimsismiysessam 19
2.1.3 Quadro Sintese de Proposta para sistema de transito.......c......... 42
2.2 SISTEMA DE CIRCULACAO DE PEDESTRE.......ccccocssevrersrrmssenseeses 44
2.21 DIaUNOBHGD b s s s s s 47

2.2.2 Quadro sintese das propostas para o sistema de circulagao de

PROSIYOS i o i R e e A i i 52
2.3 O SISTEMA DE TRANSPORTE CICLOVIARIO .......coooovevevirieicernnne 53
2.3.1 PIOPOBIER .ucimmineinuiaiamniiissnmmssisisai sy sl s i sk 63
2.3.2 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte

Lod T Lo T - T 73
2.4 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS........ 75

2.4.1 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte

COIELIVO FOTOVIATIO ..o o i sisnsnsas s i Aps s RS AR RS RE B TR SRE R R S R s 77
2.5 SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO.............. 79

2.5.1 Quadro sintese das propostas para o sistema de transporte

INAdIVIdUAl MOTOTIZARO -iivviceumisiiuininmss issassnmisinsviss sssrssviaiias iwisssnisusissseissinaniiess 80
2.6 SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS........ocviviiiivninnieninseseen. 80

2.6.1 Quadro sintese para propostas para o sistema de transporte de

cargas 81
2.7 SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO ......cccocemrererusensinesons 82
2.71 PIAgNOSHOD wusimsimismmvmssierisiims s s 84



2.7.2  PropoStas .......cccussmsmimininesnaiissssissimnnsssss st sesssnsaissasasas asns s 87

2.7.3 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte

BT LDV AT oo civiuiinniniunensimme s an o e o S s S R N S S b S 95
2.8 SISTEMA DE TRANSPORTE HIDROVIARIO ....c.ooeveeee e secniinnenens 96
3 SISTEMA DE GESTAQO DE MOBILIDADE ......ccoocoeurerrsmsseessnsannnseee 103

3.1 QUADRO SINTESE DE SISTEMA DE GESTAO DE MOBILIDADE 106

4 INDICRDBDRES ..o mmisasvrmmas e e o aspme 107
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS......cccovueeseisiessnsmssssssassssssssasssssnsasssessasnsn 112
BAONEREIS missseissiosisssesaasaioismesmumsns iSO A A A S s A S L 114
GLOSSARIO ...coeicmsscsisiinns T —— 125

.



10

1 APRESENTACAO

A elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade de Cariacica — Planmob, se
justifica a partir da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida
em abril de 2012 pela Lei Federal n° 12.587/2012, que tem como finalidade,
entre outras proposicoes, fomentar a integrag@o entre os diferentes modos de
transporte € a melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e

cargas.

A formulacéo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana foi fundamentada no
artigo 21, inciso XX da Constituicdo Federal de 1988, que estabelece como
competéncia privativa da Unido instituir diretrizes para o desenvolvimento
urbano, e também no artigo 182, que dispde que a politica urbana é
responsabilidade do municipio, que deve garantir as fungdes sociais da cidade

e 0 desenvolvimento dos cidaddos.

Inicialmente, a lei estabeleceu o prazo de trés anos para a elaboragdo dos
Planos de Mobilidade para todos os municipios obrigados por lei a terem Plano
Diretor, como: municipios que possuem mais de 20 mil habitantes, agueles que
integram regides metropolitanas e aglomeracgdes urbanas e aqueles que se
encontram em areas de especial interesse turistico ou de significativo impacto

ambiental.

Em dezembro de 2016 a Lei Federal n° 13.406 prorrogou o prazo para seis
anos a partir da entrada em vigor da lei original, ou seja, até abril de 2018.

Em janeiro de 2018, a Medida Proviséria n° 818, de 11 de janeiro de 2018,
convertida na Lei n° 13.683, de 19 de junho de 2018 prorrogou nhovamente a
data limite para a finalizacao dos planos para abril de 2019, sob pena de néo
receberem recursos da Unido para investimentos em projetos relacionados ao

iema.

Assim como e elaboracdo do Plano Diretor Municipal, o Plano Municipal de
Mobilidade de Cariacica (PLANMOB) foi elaborado por equipe técnica
composta por servidores comissionados e efetivos, retratando uma visdo real

do municipio de Cariacica visto que estes servidores atuam diretamente nas

3
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demandas cotidianas dos cidaddos cariaciquenses. Além disso, garante e este
novo modelo de gestdo de projetos corrobora com a eficiéncia, economicidade
e que o conhecimento adquirido no processo de elaboragédo do Plano

permanega na administracéo e se replique.

Os servidores descritos abaixo, possuem formacdo em areas necessarias para

a elaboracdo do Plano de Mobilidade de Cariacica.

Quadro 1 - Quadro dos membros da equipe

Servidor Formacdo Vinculo

Graduacio em Administracao Comissionado
Especializagdo em Gestdo Educacional
Pos-graduando em Administracéo Publica

Anderson Costa
Rodrigues

David Coelho Nogueira | Graduag@o em Geografia Comissionado

Graduagdo em Geografia Comissionado

Guilhenme Barcallos Especializagdo em Gestao Ambiental

Graduag&o em Arquitetura e Urbanisme Efetivo/comissionada
Especializagdo em Gestdo de Projetos
Marissol Silva Vieira Especializagdo em Educagéo Profissional e
Tecnoldgica

Mestra em Arquitetura e Urbanismo

Técnica em edificactes Efetivo/comissionada
Tatiane Alves Ferreira Graduacdo em Administragéo
Mestra em Administracéo

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

A revisdo do Plano de Mobilidade de Cariacica teve como finalidade estudar e
propor alternativas para a compatibilizagdo dos usos modais da cidade de
maneira sustentavel e eficiente considerando as caracteristicas proprias € 0s
recursos disponiveis, além de promover a articulagdo entre a regiao
metropolitana visando & promogdo de parcerias entre diversos atores

existentes e atuantes na cidade.

Constitui também instrumento articulador com os demais instrumentos que

compdem o sistema de planejamento municipal, entre eles:
e Plano Diretor Municipal;
e Plano Plurianual — PPA;
e Lei de Diretrizes Orgamentarias — LDO;
e Lei do Orgamento Anual — LOA,;
e Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei 12.587;2018);

e Lei Organica do Municipio;

<)
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Planos do Governo do Estado do Espirito Santo que envolva o municipio
de Cariacica;

Plano de Organizagao Territorial do Municipio de Cariacica - POT,;

Agenda 2010 - 2030 - Planejamento Sustentavel da Cidade;

O foco se deu a partir do fomento dos modos altenativos e coletivos de

fransporte e na relacao estabelecida entre o cidadao e a cidade por meio de

seus deslocamentos. Essa abordagem buscou promover uma visdo de cidade

integrada a partir de diferentes olhares que envolvem politicas setoriais,

aspectos ambientais, sociais e econdmicos. Isto posto, o Plano de Mobilidade

contemplou os principios, os objetivos e as diretrizes dos instrumentos

elencados anteriormente, bem como abordou os itens abaixo:

Servigos de transporte publico coletivo;

Circulacao viaria;

Infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

Acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdo de mobilidade;

Integragdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e
nao motorizados;

Operagao e disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura
viaria;

Polos geradores de viagens;

Areas de estacionamento publicos e privados, gratuitas ou onerosas;
Areas e horérios de acesso e circulago restrita ou controlada;

Mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico
coletivo e de infraestrutura de mobilidade urbana;

Sistematica de avaliacdo e atualizacdo periédica do Plano em prazo ndo
superior a dez anos.

Novas alternativas para o transporte publico;
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A metodologia para a execugéo dos trabalhos foi baseada no documento SETE
PASSOS: Como construir um Plano de Mobilidade (OPPERMANN et al., 2017).
Este guia foi elaborado a partir de experiéncia e o conhecimento adquiridos em
cidades de todas as regides brasileiras, em diferentes realidades e
especificidades. Reforga-se ainda que Os Sete Passos foram publicados no
Caderno de Referéncia para a Elaboracéo dos Planos de Mobilidade Urbana —
PlanMob, bibliografia cuidadosamente construida pela Secretaria Nacional de
Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades, em parceria com o WRI Brasil,
entre outros colaboradores. O guia teve sua efetividade testada na pratica, por
centenas de municipios que utilizaram a metodologia e construiram Planos de
Mobilidade Urbana sustentaveis, democraticos e compativeis com as

caracteristicas locais.

O plano foi dividido em quatro etapas, conforme figura abaixo 1.

Figura 1 - Etapas da elaboragéo do Planmob

Mobilizagdo inicial

Analises Preliminares
4.1 Audi&ncia publica final Tomada de decis@o
4.2 Instituicdo do Plano
Mapeamento de atores

Plano de trabalho
Cronograma detalhado

boNohkwiv=

PlanMOB

3.1 Cendrios e avaliagao de impa

3.2 Formulag3o e avaliagao de
medidas

3.3 Programas de acgdo: Metas,
pricridades e horizontes

3.4 Indicadores de desempenho

3.5 Consolidaggo do Plano

2.1 Construgio da visao de
cidade Objetivos e area de
intervencao

Estrutura de acompanhamento

Comunicagao e participaggo sol
Cooperagao para elaboragéo

2.2 Caracterizagio e diagnostico

cial

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

Além deste capitulo introdutdrio, que contempla também a metodologia, o
Plano de Mobilidade de Cariacica esta estruturado em outros 3 (trés) capitulos;
O capitulo 2 aborda o sistema de mobilidade sendo composto por 8 (oito)
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pilares estruturantes; o capitulo 3 (trés) trata da gestdo necessaria a execugdo
do Plano, e por fim o capitulo 4 (quatro), que apresenta os indicadores para
medir a efetividade das propostas. O plano de mobilidade consta ainda de um

‘

J

glossario, mapas e quadro sintese com todas as propostas.
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2 SISTEMAS DE MOBILIDADE DE CARIACICA

O sistema de mobilidade de Cariacica é estruturado em 8 pilares, conforme

figura2.

Figura 2 - Sistemas de Mobilidade de Cariacica

Sistemade |}
Transitoe’ |
\ infraestrutura

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

A partir deste desenho foi construido as secdes seguintes, que tratam de cada
sistema em sua forma conceitual, contemplando diagndstico e propostas com

horizonte de curto, médio e longo prazo™.

2.1 SISTEMAS DE TRANSITO E INFRAESTRUTURA

A compreenséo do Sistema de Mobilidade das cidades, através da gestéo de
uma ampla rede de informacgdes, permite estabelecer as melhores estratégias e

solugbes frente aos impactos gerados pela dinémica de circulagéo urbana.

1 As Prazos de execugao foram desdobrados em: Curto (2 anos), Médio (2 a 6 anos) e Longo

(6 a 10 anos). %
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Mediante isso, o plano buscou trazer uma classificagdo para a rede viaria,
considerando esta metodologia como importante ferramenta de analise e
proposic¢éo de solugdes.

2.1.1 Classificacdo do sistema viario

Os conceitos utilizados para Classificagdo do Sistema Viario levaram em conta
as definicoes trazidas no Cédigo de Transito Brasileiro, instituido pela Lei N°
0.503/97, além de outros aspectos que identificam as particularidades na
dindmica viaria de Cariacica e da Regido Metropolitana da Grande Vitéria/ES.
Assim foram considerados os seguintes aspectos:

e Conexoes territoriais consolidadas:

o Volume de trafego nas vias;

e Extens3do das rotas;

e Indice de ocupacgéo das faixas marginais;

e Largura da caixa e capacidade de expansao lateral;
e Vetores de desenvolvimento da cidade;

e Uso e ocupacgdo do solo, centralidades e dinamizagdo econdmica em

curso.

A nomenclatura utilizada para as vias compostas por mais de um segmento de
logradouro, foi trazida observando estudos anteriores de caracterizagdo do
sistema viario de Cariacica, a exemplo da Agenda Cariacica 2010-2030, entre

outros.
Dessa forma foram propostas as seguintes classes para o sistema viario no
municipio:
e Vias Arteriais;
¢ Vias Coletoras;
o De Conex@o Regional;

o De Conexao Local;
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e Vias Centrais de Dinamizaggo;
e Vias nédo rodoviarias;
¢ Vias locais.

As subsecdes a seguir aprofundam cada uma destas classes.

2.1.1.1 Vias arteriais

As Vias Arteriais foram designadas considerando seu papel para a conexao
metropolitana e sua relevancia perante o intenso fluxo pendular estabelecido
na regido, além das caracteristicas de sua infraestrutura com capacidade para
atender a demanda atual e futura para a circulagdo urbana. Foram

classificadas como Vias Arteriais no municipio:
e BR 262;
e BR101;

e Rodovia Leste Oesie.

2.1.1.2 Vias coletoras

Responséveis em promover a circulacao interna, estabelecendo conexdes
entre as regides periféricas do municipio a sua porgao central, promovendo
também, em rotas de menor extensdo, conexdes entre novas zonas de
expansao e adensamento urbano. As Vias Coletoras foram divididas em duas
Subclasses a saber: Vias de Conexdo Regional e Vias de Conexdo Local

explanadas abaixo:
Vias de Conexao Regional:
e Rodovia José Henrique Sette (ES-080);

e Corredor Sudeste - conjungdo vidria das Ruas Leopoldina, Av.
Fernando Antdnio, Rua Mariano Firme, Rua Principal e Rua Ayrton

% ,

Senna;
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e Corredor Centro-Oeste - conjuncao viaria das Ruas S&o Jo&o, Rua
Sao Jorge, Rua Francisco Esperidido Pinto, Rua Claricio Alves
Ribeiro, Av. Santa Luzia, Av. Sdo José e Avenida Mochuara;

e Corredor Nordeste - conjungdo viaria da Avenida Vale do Rio Doce,
Rua Principal, Rua Celso Pereira, Rua Manoel Sigueira, Rua Silvano
Ferreira dos Santos, Avenida Osmar Santos, Rua Amélia Siqueira e
Avenida Nossa Senhora da Penha.

Vias de Conexao Local:

Avenida Alice Coutinho Santos;

Conjunc¢ao viaria da Rua Humaita com a Rua Presidente Wenceslau
Braz e Rua Ailton Farias com a Rua Muniz Freire e Rua Pedro Nolasco;

Conjuncgédo vidria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida Aymorés,
Avenida Santa Paula, Rua S3o Luiz, Rua Principal e Avenida Padre
Gabriel;

Corredor Sudoeste, conexao entre a Rodovia Leste Qeste e Viana;

Conjuncéao viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Joé@o Rodrigues Filho e
Rua Afonso Schwab.

2.1.1.3 Vias Centrais de Dinamizagao

Para esta classificagéo foram consideradas as ruas e avenidas principais gue

concentram a fungao de dinamizagdo da economia local e regicnal. Foram

classificadas como Vias Centrais de Dinamizacao:

Av. Expedito Garcia (Campo Grande);
Av. Espirito Santo (Bela Aurora);

Av. América (Jardim América);

Av. Jerusalém (Nova Palestina);

Av. Cariacica (Vila Capixaba);

Rua Dezenove (Nova Rosa da Penha).
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2.1.1.4 Vias nao rodovidrias

Mediante a necessidade de diversificagdo dos modos de circulag&o urbana, o
plano buscou classificar novas rotas, visando atenuar a pressao e os impactos
ocorridos sob o tecido predominantemente rodoviario do sistema de mobilidade

da cidade.

Assim foram ressaltadas as seguintes rotas ndo rodovidrias com relevancia

metropolitana para a circulaggo:

o Corredor Leopoldina, composto pela estrada de ferro Centro-Atlantica

em conjunto com as vias que a margeiam;
¢ Corredor Ferroviario Vitéria-Minas;

¢ Corredor Hidroviario da Baia de Vitoria.

2.1.2 O sistema de transito

Os Planos de Mobilidade Urbana buscam apresentar solugdes voltadas para a
qualidade da circulagéo de pessoas em seus diferentes modos de locomocao,
motorizados e ndo motorizados, coletivos e individuais. Necessitam para isso
de uma rede de dados que revele as principais caracteristicas do Sistema de

Transito operante na cidade.

Tais informacdes permitirdo subsidiar estratégias e propostas de melhoria no
sistema de trafego, atenuando os impactos e os gargalos que afetam

diretamente a qualidade de vida no ambiente urbano.

Assim, deverdo ser consideradas informagbes como, origem e destino de
pedesires, ciclistas, usuarios do sistema de transporte coletivo e individual,
horarios e locais de maior fluxo, assim como os impactos decorrentes do

transito de veiculos automotores.

As propostas para o Sistema de Transito devem considerar também a
caracterizacdo da malha viéria e sua infraestrutura, apontando para melhorias

e construgao de novos eixos de mobilidade quando necessario.
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As intervengbes para o Sistema de Transito de Cariacica indicadas neste
plano, foram definidas conforme os aspectos dos eixos de mobilidade do
municipio, seguindo a Classificacéo do Sistema Viario proposto. A pricrizacéo
de acbes considerou a relevancia e a abrangéncia dos impactos causados no

sistema.

2.1.2.1 Diagnéstico

O funcionamento do Sistema de Transito no municipio de Cariacica pode ser
definido principalmente pelo posicionamento de sua rede viaria, assim como
pela dinamica de circulagdo de veiculos na RMGV. A circulagdo entre os
municipios de Vila Velha, Vitéria e Cariacica ocorre, sobretudo, em func¢éo da
grande oferta de servicos (empregos, lazer) dessas cidades, caracterizando-as
como imensos polos geradores de trafego, e ainda um fluxo pendular bem

definido.

Os impactos decorrentes da dinamica da circulacdo metropolitana em
Cariacica, podem ser verificados principalmente no trecho de acesso a 2°
Ponte e Ponte do Camelo, no cruzamente do Rio Marinho, acessos para Vitoria
e Vila Velha. Apesar deste impacto estar condicionado a fatores mdiltiplos, em
pontos dentro e fora do municipio, as solugdes propostas neste plano foram

indicadas somente para os limites de Cariacica.

Considerando também as dinamicas internas do municipio e o histérico de
ocupacdo da cidade sem o devido planejamento urbano, soma-se os desafios
relacionados a ma gualidade das vias internas promovido pelo adensamento de

edificacOes e estreitamento das vias de circulagao.

Levando em conta os aspectos apontados acima, este plano propde
intervencdes para os pontos de cruzamento ao longo da Rodovia BR 262, se
estendendo para a area de conexdo com o bairro Jardim América através da
Av. América e alga da 2° Ponte. Considerou ainda proposigdes para a criacao
de sistemas binarios na regido de Campo Grande e regido de ltangua até a
Rodovia José Sette no bairro ltaciba, apontando também este modelo de

circulacao para a regido do bairro Cruzeiro do Sul e Vila Palestina. g
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Antes de avangar nas propostas, chamamos atengéo para a natureza do plano
como um trabalho de indicacdo de diretrizes, visando atenuar os impactos
sobre a circulagcdo de pessoas com apontamentos de solugGes possiveis para
o aprimoramento do sistema de mobilidade da cidade. E necesséario expor
ainda a cadeia hierarquica existente para a gestdo das vias, considerando o

dominio das Rodovias Estaduais e Federais.

BR 262

A Rodovia BR 262 (Av. Mério Gurgel) possui 6 cruzamentos a serem

destacados (figura 3), elencados abaixo e explanados a frente:
I. Viaduto CEASA, conexdo da BR 262 com a BR 101;

Il.  Area de conexdo com a Rodovia Leste Oeste e cruzamento para retorno

e entrada do bairro Vila Capixaba;
. Cruzamento no Posto Valentin com entrada para a Av. Expedito Garcia;

IV. Cruzamento da Av. Kleber Andrade no bairro Rio Branco e acesso a Av.

Expedito Garcia em Campo Grande;
V. Trevo de Alio Lage;
VI. Cruzamento do IEMA com entrada para o Terminal de Jardim Ameérica;

Além destes, a regido de Jardim América em conexédo com Vila Velha também

g .
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foi considerada por sua posicdo estratégica na mobilidade da cidade.

Figura 3 - Mapa dos principais cruzamentos na BR 262

0,000 : 356250.000 257500000

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

| - Viaduto da CEASA

A primeira intervengcdo proposta visa atenuar o gargalo originado pela
confluéncia de dois fluxos distintos. O primeiro, trazendo veiculos da Regido
Serrana do Estado, BR 101 sul e Rodovia do Contorno, e um segundo fluxo
trazendo veiculos que se deslocam do sentido Vila Velha, Vitéria e regiao

central de Cariacica.
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Figura 4 — Fluxo no entorno do viaduto entre CEASA e Supermercado OBA

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google Maps (2019)

Entre as principais areas de destino destaca-se a atragdo gerada pelo
Shopping Moxuara, Faga Facil, CEASA e outros polos de comércio e servigo
da regido, além do acesso principal @ Rodovia Leste Oeste e Terminal de
Campo Grande, aspecto que caracteriza o tréfego intenso de veiculos de

pegueno e grande porte, motocicletas, automéveis, caminh&es e onibus.

A retencdo de transito neste ponto ocorre, entre outras caracteristicas, devido a
distancia aproximada de 400 metros que separa a jungdo dos fluxos e os
acessos ao Shopping Moxuara, supermercado Oba, Perim? e a Rodovia Leste
Oeste, todos localizados a direita da pista, gerando assim uma pressao sob

esta faixa.

Diante disso, o plano aponta para a necessidade de uma alternancia dos fluxos
a partir da implantagdo de um semaforo, permitindo dessa forma a
continuidade da faixa dupla e maior fluidez no trafego, evitando o estreitamento

da pista e facilitando o acesso aocs empreendimentos localizados a direita.

2 Em fase final de construgao.
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Figura 5 — Zona de presséo sob a faixa da direta nc entorno do viaduto entre CEASA e

supermercado OBA

Fonte: Com inclusbes do GEPLANMOB a partir de Google Street View (2019)

Cabe salientar que esta medida visa apenas gerar um ordenamento do transito
local a curto prazo, sendo necessario avaliacdo de outras medidas de maior

alcance para melhoria do fluxo viario.

Nesse sentido, o plano propde que os empreendimentos localizados nessa
area, e que devido sua atividade e caracteristica de polos geradores de trafego,
que impactam diretamente no trafego da regiao, devem contribuir para a
melhoria da circulagdo e mitigacdo dos impactos causados através de estudos

técnicos e compensagoes.

Il - Encontro da Rodovia Leste Oeste e BR 262

Em sequéncia, o segundo ponto analisado na BR 262 tratou do impacto no
transito gerado em virtude da entrada e saida de veiculos da Rodovia Leste-
Oeste, e também o cruzamento para entrada do bairro Vila Capixaba e retorno
de acesso a BR 101, dada as peculiaridades da regido: localizagdo de
importantes polos de comércio e servico, entrada para o Terminal
Metropolitano de Campo Grande, rota para o transporte de cargas do Porto de
Capuaba em Vila Velha, gerando um intenso fluxo de automoveis,

motocicletas, 6nibus e caminhdes verificado cotidianamente.
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No sentido Vitéria, a conexdo da Rodovia Leste Oeste com a BR 262 pode ser
caracterizada como um dos maiores gargalos do trénsito em Cariacica. Isto se
deve & concentracdo de veiculos pesados oriundos do Porto de Capuaba e
outras localidades, principalmente apés a inauguracdo da Rodovia Leste
Oeste, que possuem somente a opgao de trafegar por um retorno em frente a
viagdo Aguia Branca para acessarem as Rodovias Federais, saindo da regido

central da cidade.

Além disso, este trecho é impactado diretamente pela intensa circulagéo de
énibus devido & localizagdo do Terminal Rodoviario de Campo Grande, que se
configura como o terminal de integracdo mais importante do municipio,
agravando a retencdo do trafego e gerando grandes transtornos para o usuario

do transporte publico.

Cabe ressaltar, que esta area de retorno possui uma faixa de acumulagdo com
aproximadamente 80 metros, area que se mostra insuficiente perante o volume

de veiculos que buscam esse retorno.

Figura 6 — Fluxos no encontro da Rodovia Leste Oeste e BR 262

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google maps (2019)

Dessa forma, considerando o volume de veiculos e o compartilhamento da via
com o trafego de caminhdes de carga, o principal problema verificado para este

trecho ocorre sobretudo pela falta de um acesso direto para a BR 262 e
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Rodovia do Contorno, ocasionando retencao na area de retorno e entrada para
o bairro Vila Capixaba, além de danos frequentes na pavimentacdo da pista,
sendo neste caso necessaria a adogédo de acdes que permitam o fluxo continuo
para a BR, evitando que caminhdes pesados manobrem pelo retorno e entrada

de Vila Capixaba.

A medida ideal para resolugédo da problematica apresentada € uma passagem
de nivel, através de um viadufo que ligue a saida da Rodovia Leste Oeste a
BR-262 em direcdo a CEASA.

No entanto, considerando que se trata de um projeto que necessita de estudos,
grandes verbas e de implantacdo a longo prazo, o plano indica uma medida
provisdria com uma saida de veiculos paralela a entrada da Rodovia Leste
Qeste, utilizando mais uma faixa a ser desapropriada do posto de gasolina
desativado existente no local, aproveitando a operagdo semaforica ja instalada,

conforme seta vermelha na figura 7.

Figura 7 — Vista superior da Proposta de acesso alternativo para o fluxo de caminhbes

Fonte: Com inclusGes do GEPLANMOB a partir de Google maps (2019)
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Figura 8 - Vista frontal para proposta de acesso alternativo para o fluxo de caminhdes

Lentro
da Cidade

BR 101

Fonte: Registro e inclusdes realizadas pelo GEPLANMOB

Il - Cruzamento do Posto Valentim

O préximo ponto de retencdo analisado encontra-se localizado na altura do
Posto Valentim e Padaria Super-Po, e esta relacionado principalmente com a

entrada do Bairro Campo Grande e acesso para a Av. Expedito Garcia.

O gargalo verificado aqui se deve 2 intensidade de fluxo principalmente no
horario de pico do periodo da tarde para a noite, quando esta entrada também
& utilizada por motoristas que se direcionam para o bairro Campo Grande e

entorno.

Outro aspecto agravante estd relacionado a faixa de acumulagao deste
cruzamento, com apenas 50 metros de comprimento e faixa Unica, nao
comportando o volume de veiculos no horario de pico, provocando a

paralisacdo de uma das faixas destinadas a continuidade do fluxo no sentido

oeste. g/

¥)
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Figura 9 - Cruzamento do Posto Valentim

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de base de dados da PMC (2019)

A partir deste cenario, as intervencdes apoentadas neste plano consideraram a
construgdo e ampliagdo da faixa de desaceleragao, utilizando a area dos

canteiros de separagao da faixa principal da Rodovia e as faixas marginais.

X
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Figura 10 - Estudo de construcéo e ampliagéo da faixa de desaceleragéo

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de base de dados da PMC (2019)

IV — Cruzamento com a Avenida Kleber Andrade (Rio Branco)

Para os motoristas que se deslocam da parte leste do municipio, assim como
dos municipios de Vitéria e Vila Velha, esta ¢ a principal rota de entrada para a
Av. Expedito Garcia em Campo Grande, assim como entrada principal para o
Bairro Rio Branco e acesso ao Estadio Kleber Andrade. Este cruzamento
também & caracterizado por uma grande circulagdo de pedestres,
considerando os usuérios que descem do transporte publico na BR-262 para
acesso & Campo Grande, a existéncia de um prédio de servigos da Prefeitura
Municipal de Cariacica, entre outros, cenario que ftorna as operacoes

semaféricas ainda mais complexas.

Assim como o cruzamento anterior, este ponto também é impactado pelo
volume de trafego do periodo de retorno do movimento pendular, que ocorre no

horario de pico da tarde para a noite. Entretanto, por sua localizagao, este
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cruzamento & marcado por um transito constante de veiculos ao longo de todo

o dia.

A solucdo apontada para este cruzamento considerou a demanda crescente de
fluxo nessa localidade, dado o processo continuo de desenvolvimento desses
bairros. Considerou ainda a prioridade de fluxo constante da Rodovia BR-262,

em detrimento das paradas obrigatérias por semaforo nos cruzamentos.

Dessa forma o plano aponta para a readequacado da infraestrutura local com a
implantagdo de um “mergulhdo” para o cruzamento, com elevacao das faixas
centrais da rodovia. Com essa intervencdo, elimina-se um cruzamento e

garante-se continuidade de fluxo na BR.

Figura 11 - Cruzamento com a Avenida Kleber Andrade (bairros Rio Branco e Campo Grande)

Fonte: Com inclustes do GEPLANMOB a partir de Google Earth (2019)

V - Trevo de Alto Lage

As principais centralidades do municipio de Cariacica conceniram-se ao longo
da Rodovia BR 262, e neste contexto destaca-se a centralidade do bairro
Itaciba e Alto Lage onde encontram-se localizados os prédios da Prefeitura

Municipal, Ministério Publico, Hospital, Hotel e Pronto Atendimento em Alto
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Lage; Terminal Rodoviario, IFES entre outras edificagbes em ltaciba, que

reforgam a importancia desta regiao.

Responsavel pela conexao entre os fluxos de ltaciba, Campo Grande, e demais
areas do municipio e Regido Metropolitana, o Trevo de Alto Lage, quinto ponto
destacado na BR 262, apresenta alguns pontos sensiveis dada sua importancia

para o transito.

O principal deles esta relacionado ao cruzamento de entrada para o bairro
ltaciba, apresentando mais uma vez, frente ao volume de trafego no horario de
pico, uma pequena area de acumulac@o, com faixa Unica de 60 metros de
extensdo, condigdo que obriga os veiculos a ocuparem a faixa paralela que
segue em diregdo distinta. Este cruzamento implica também numa zona de
retengdo para os veiculos que se deslocam no sentido Leste-Oeste da BR 262,
préximo ao Pronto Atendimento do Trevo. Uma outra area sensivel ao trafego é
determinada pelo fluxo de veiculos que, utilizando uma faixa de retorno,
seguem em diregdo & Rua Sao Jorge, drea de acesso a0s Prédios da

Prefeitura Municipal, Hospital Meridional, entre outros.

Figura 12 — Fluxos existentes no Trevo de Alto Lage

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google Earth (2018)

De modo geral, solugdes que envolvem cruzamentos em Rodovias perpassam
por construcdes e alternativas em passagens de nivel, a exemplo de viadutos,

taneis e outras infraestruturas semelhantes.
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Tendo em vista a atual demanda relacionada a circulagdo na regido, e ainda a
demanda futura gerada com o desenvolvimento da centralidade de ltacibd, tais
solugbes deverdo ser observadas para o Trevo de Alto Lage, considérando
estudos detalhados que indiquem a viabilidade de implantacio, frente 2

relevancia deste cruzamento no contexto municipal e metropolitano.

VI — Cruzamento do IEMA

Este cruzamento encontra-se localizado ao lado do Instituto Estadual do Meio
Ambiente — IEMA no bairro Jardim América e € utilizado predominantemente

para a entrada de énibus no Terminal Metropclitano deste bairro.

A proposta que segue no plano indica a remogdo de parte de um canteiro
central da BR 262 possibilitando a entrada de outros veiculos para a regi@o
central do bairro através da Rua Engenheiro José Serta, atenuando o impacto
do trafego sobre a entrada do bairro ltaquari e Av. América, atualmente a

primeira entrada para o Bairro Jardim América a partir da BR 262.

Figura 13 - Estudo para o cruzamento do IEMA

Fonte: Com inclusées do GEPLANMOB a partir de Google maps (2019)
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Requalificagdo da Avenida América e novo acesso para Vila Velha

A area analisada compreende a regido do bairro Jardim América com inicio na
Av. América, se estendendo até o cruzamento com a linha férrea e o bairro
Vasco da Gama, uma alternativa utilizada pelos motoristas para acesso ao
municipio de Vila Velha. Esta regido também € marcada pela conexao com O
Corredor Sudeste, também denominado Corredor Marinho, principal via de

acesso para a porgéo sudeste de Cariacica.

Importante rota de conexao metropolitana, é impabtada diretamente -pelo
intenso transito entre os municipios, definido sobretudo por um fluxo pendular
consolidado, além do trafego de veiculos pesados relacionados a atividade

industrial no local.

Dessa maneira, zonas de retengdo de trafego podem ser verificadas ao longo
dos horarios de pico, nos dois pericdos do dia, principalmente nos casos de
obstrugdo do transito na regido de intersec@o entre 0s municipios de Vila
Velha, Cariacica e Vitéria, compreendendo a regiao da 2° Ponte, Ponte
Florentino Avidos (Cinco Pontes), Terminal de Sao Torquato € Rodovia Carlos
Lindemberg, importante corredor metropolitano no municipio vizinho de Vila
Velha.

A proposta para este setor buscou indicar mais uma alternativa para a conexao
entre os municipios de Vila Velha e Cariacica, atenuando o transito sob a Ponte
do Camelo, rota principal para a conexdo dos municipios, atenuando também o
transito ho horario de pico vespertino nos bairros Vasco da Gama e bairro Nova

América em Vila Velha, area com predominio de imoveis residenciais.
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Figura 14 - Requalificacéo da Avenida América e novo acesso para Vila Velha

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google Earth (2019)

A solugé@o apontada aplica-se a reestruturagéo da alca que liga a 2° Ponte a
Praca Hugo Viola no bairro Jardim América através também da requalificagéo
urbana da Avenida America.

Projetada com faixa dupla e atendendo somente a um unico fluxo, o plano
propde a construcdo de uma nova alga, paralela a existente, no fluxo oposto
com circulagdo do bairro Jardim América para a 2° Ponte e acesso direto a

Rodovia Carlos Lindemberg em Vila Velha, conforme figura 15.

Figura 15 - Estudo de reestruturagdo da alga que liga a 2° Ponte a Praca Hugo Viola no bairro
Jardim Ameérica

Fonte: Com inclusées do GEPLANMOB a partir de Google Earth (2019)
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Figura 16 - Requalificagdo urbana da Avenida Ameérica.

Av.
_Ameérica

Fonte: Registro do GEFLANMOB, com inclusGes.

Além destas localidades foram observadas ainda intervengbes pontuais nos

bairros Vila Capixaba, Dom Bosco e Rio Branco:

e Requalificagio das Ruas Domingos Martins e Travessa Sao Mateus no
bairro Vila Capixaba, garantindo o fluxo de caminhdes que saem da

CEASA em dire¢do & BR 101.

Figura 17 - Estudo de alteragdes no bairro Vila Capixaba

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google maps (2019)
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e Alargamento do trecho entre 2 Av. Padre Anchieta e Rua Rio Branco,
nos bairros Dom Bosco e Rio Branco, permitindo melhor transito nessas
vias em continuidade com a Rua Colatina no bairro Vila Capixaba.

Figura 18 - Alargamento do trecho entre a Av. Padre Anchieta e Rua Rio Branco, nos
bairros Dom Bosco e Rio Branco

Av,
Padre
Anchieta

Fonte: Com inclusdoes do GEPLANMOB a partir de Google Street View (2019)

BINARIOS

Retomando o aspecto de que as Vias em Cariacica sao caracterizadas por sua
largura estreita com impacto direto na fluidez do trénsito, medidas como a
criacdo de binarios em detrimento de vias de méo dupla, além da ampliacéo
das faixas de circulagdo e reposicionamento de estacionamentos, estdo entre
as solugdes simples e de curto prazo, capazes de gerar melhorias solidas para

a mobilidade da cidade.

Binario Avenida Expedito Garcia — Avenida Leopoldina

A partir da avaliagéo das rotas mais utilizadas na regido de Campo Grande, os
pontos de origem e destino dos principais fluxos, a fungdo das vias e seu papel
no contexto local, marcado sobretudo pela intensa atividade de comércio e
servico, o plano indica a possibilidade de implantagdo de um sistema binario
entre as Avenidas Expedito Garcia e Leopoldina. =

J
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O ponto de partida para essa proposta se deu a partir das potencialidades e
fragilidades do uso e infraestrutura atual na Avenida Expedito Garcia que, com
duas faixas de rolamento e sentido duplo, também possui area de
estacionamento e pontos fixos de téxi intercalados com baias para 6nibus em
ambos os sentidos. Apesar de sua estrutura ter atendido a essas diversas
demandas durante um periodo, a Av. Expedito Garcia vem sofrendo com o
intenso fluxo de vefculos e énibus, aliado aos pedestres que a buscam devido
sua caracteristica de shopping aberto. Funcionando como uma das grandes
engrenagens do desenvolvimento de Cariacica, é necessario que seja
analisada também por uma perspectiva futura, com demanda ainda maior de
circulagdo de veiculos e principalmente qualidade na mobilidade de pedestres.

Diante destas necessidades, intervengdes como implantagdo de calgadas
cidadas, estacionamento rotativo e destinagéo de area exclusiva para as baias
de dnibus compdem algumas das iniciativas aplicadas pela gestdo municipal
nos ultimos anos. Entretanto, & possivel verificar que a infraestrutura
implantada ainda necessita de complementos para suportar o desenvolvimento

continuo e o volume de circulaggo gerado.

Figura 19 - Av. Expedito Garcia

Fonte: Arquivo PMC

Neste sentido, considerando a relevancia da Av. Expedito Garcia, e ainda as

caracteristicas de suas vias paralelas, as Avenidas Getulio Vargas e Avenida

2
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Leopoldina, uma com fluxo de sentido Unicc e topografia acidentada e outra
com caracteristicas opostas, fluxo de sentido duplo e topografia plana, foi
possivel estabelecer um cenario em que houvesse um aprimoramento integral
nas condi¢des de circulagdo da regido, obtido fundamentalmente com a

implantagdo de um binario.

Dessa forma a proposta de um binario trazida pelo plano aponta para duas vias
estruturantes, a Av. Expedito Garcia com um Unico fluxo da rotatéria da Rua
Bolivar de Abreu até a Praga do bairro (em azul na figura 20) e a Av.
Leopoldina, desviando o fluxo oposto na Pracinha, através da Rua José Vieira
Gomes até o encontro com a Av. Leopoldina, com conversdo na Rua Quinze
de Novembro para encontrar novamente a Av. Expedito Garcia na rotatoria da

Rua Bolivar de Abreu.

Figura 20 - Estudo do Bindrio para Campo Grande

Fonte: Com inclustes do GEPLANMOR a partir de Google Earth (2019)

Tal medida implicaria na expansdo de areas de uso publico na Av. Expedito
Garcia, permitindo um incremento na qualidade urbana através da promocao
de projetos de estimulo para a locomogao a pe, promovendo o paisagismo da
cidade, ampliagdo da largura de calgadas, e aumento das areas de pontos de

onibus, entre outros beneficios.

Ao mesmo tempo, alinhado as agdes propostas para o Sistema Ferroviario da
cidade, a implantacéo de um binario promoveria a requalificacdo urbana da Av.

Leopoldina.
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Figura 21 - Requalificacac da Avenida Expedito Garcia

Binario Rua Dom Pedro Il — Rua Peregrino

Atenuando os impactos relacionados ao estreitamento das ruas, o Plano
aponta também para a necessidade de implantagéo de um fluxo Unico para a
Rua Dom Pedro |l no bairro Cruzeiro do Sul, contrapondo um sentido oposto

pela Rua Peregrino (Av. Leopoldina) no bairro Vila Palestina.

Tendo em vista a situagdo topografica da Rua Peregrino com a presenca de
talude de alta declividade, condicionando um estreitamento da pista, obras de

infraestrutura devem ser consideradas para o local.
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Figura 22 - Vista superior dos acessos do binario em Cruzeiro do Sul e Vila Palestina

) Campo Grande

Fonte: Arquivo PMC

No cenario atual, a Rua Dom Pedro Il € utilizada como rota principal de acesso
a regido de entrada e saida de Campo Grande, considerando o fluxo com
origem e destino na Rodovia Leste Oeste. Este fluxo, de mao dupla, determina

um cenario de grande retencao de trafego na via.

Figura 23 — Visfa para a rua Dom Pedro Il em Cruzeiro do Sul

Rua

Dom Pedro li

Fonte: Com inclus6es do GEPLANMOB a partir de Google Street view (2019) ?
|
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Binaric Rua Claricio Alves Ribeiro — Rua Juvenil Luiz da Silva

A necessidade de ampliacdo da area de circulagdo nas vias estruturantes do
municipio considerou também uma intervengéo do tipo binario para o Corredor
Centro Oeste na regido de Itaquari, na conexao entre a Rodovia do Contorno e
Rodovia José Sette no bairro Itaciba. Essa intervencdo complementaria o
sistema binario da Rodovia José Sette, ainda em fase de implantagéo pelo
Governo do Estado, garantindo melhorias sélidas na mobilidade da regido, que
abriga importantes equipamentos publicos a exemplo do Parque O Cravo e A

Rosa, e também o novo Centro de Iniciagdo ac Esporte da cidade.

A proposta considerou o cendrio de subutilizagdo da Rua Juvenil Luiz da Silva,
via que margeia o Rio Itangué até a ponte da antiga Frincasa, conectando os
bairros Itangua, Nova Brasilia e o Parque O Cravo € A Rosa. A intervengao
sugerida para um binério se daria pela requalificac@o da infraestrutura viaria
(pavimentagdo, drenagem, adequacdo de calgadas, etc.) além da construcdo
de ciclovia sobre cérrego canalizado (ver propostas para o Sistema Cicloviario),

permitindo a ampliagéo da area de circulagao em ambas as vias.

Figura 24 - Estudo para binario nas Ruas Claricio Alves Ribeiro e Rua Juvenil Luiz da Silva

Eonte: 1 - Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google Earth (2019)



2.1.3 Quadro Sintese de Proposta para sistema de transito

Quadro 2 - Quadro Sintese de Proposta para sistema de transito
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PROPOSTA 1 - Estabelecer a classificacdo do sistema virio de
Cariacica:

Vias Arteriais

o BR 262

o BR 101

o Rodovia Leste Qeste

Vias Coletoras

o De Conexao Regional

§ Rodovia José Henrique Sette (ES-080):

§ Corredor Sudeste;

§ Corredor Centro-Oeste;

§ Corredor Nordeste;

o De Conexdo Local

§ Avenida Alice Coutinho Santos;

§ Conjuncéo viaria da Rua Humaita com a Rua
Presidente Wenceslau Braz e Rua Ailton Farias com a Rua Muniz Freire e
Rua Pedro Nolasco.

§ Conjuncdo viaria da Rua Blumenau, Rua

Propostos.

Londrina, Avenida Aymorés, Avenida Santa Paula, Rua S&o Luiz, Rua CURTO
Principal e Avenida Padre Gabriel.
§ Corredor Sudoeste, conexdo entre a Rodovia
Leste Oeste e Viana.
§ Conjungdo viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua
Jodo Rodrigues Filho e Rua Afonso Schwab.
Vias Centrais de Dinamizagdo
Av. Expedito Garcia (Campo Grande)
o Av. Espirito Santo (Bela Aurora)
o Av. América (Jardim América)
o Av. Jerusalém (Nova Palestina)
o Av. Cariacica (Vila Capixaba)
o Rua Dezenove (Nova Rosa da Penha)
Vias nd@o Rodoviarias
o Corredor Leopoldina, composto pela estrada de ferro
Centro-Atlantica em conjunto com as vias que a margeiam
o Corredor Ferroviario Vitéria-Minas
o Corredor Hidroviario da Bafa de Vitéria
Via Locais
PROPOSTA 2 - Promover estudo para definicdo de alinhamento viario
nas vias Arteriais, Coletores, Centrais de Dinamizacdo e nos Binarios CURTO




PROPOSTA 1 - BR 262 - Implantacdo de um semaforo préximo ao
atacado Oba, possibilitando uma alternancia ordenada de fluxos,
permitindo a continuidade da faixa dupla e maior fluidez no tréfego,
visando atenuar o gargalo originado pela confluéncia do fluxo da BR 101
sul e BR 262 com os deslocamentos realizados via Rodovia do Contorno.
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CURTO

PROPOSTA 2 - BR 262 - Realizar estudo para verificar viabilidade de
acesso direto da Rodovia Leste Oeste a BR 262, sentido Ceasa, evitando
retorno de veiculos de grande porte na entrada para o bairro Vila
Capixaba :

CURTO

PROPOSTA 3 - BR 262 - Realizar estudo para verificar a viabilidade de
construcdo de outra faixa de desaceleragdo, paralela a existente na
altura do Posto Valentin e Padaria Super-Pdo, para entrada do Bairro
Campo Grande, aproveitando para isso a area dos canteiros de
separacdo da faixa principal da Rodovia e as faixas marginais.

CURTO

PROPOSTA 4 - BR 262 - Realizar estudo para verificar a viabilidade de
readequacdo de infraestrutura com a implantagdo de um Viaduto para o
cruzamento da Avenida Kleber Andrade com a BR-262, para a acesso a
Campo Grande. Este tipo de infraestrutura foi considerado devido aos
aspectos topogréficos do local, permitindo uma passagem em nivel para
entrada de Campo Grande com a elevacdo das faixas centrais da
Rodovia.

MEDIO

PROPOSTA 5 - BR 262 - Realizacdo de estudos para verificar solugBes
para cruzamentos no Trevo de Alto Lage, considerando a relevancia
deste cruzamento no contexto municipal e metropolitano, tendo em
vista a demanda atual e futura.

MEDIO

PROPOSTA 6 - BR 262 - Realizar estudo para verificar a viabilidade de
remocdo de parte de um canteiro central da BR 262 para criar um
acesso direto de veiculos para a regifo central do bairrc Jardim
América, no retorno em frente ao IEMA, atenuando o impacto do
trafego sobre a entrada do bairro Itaquari e Av. Ameérica

CURTO

PROPOSTA 7 - VILA CAPIXABA - Requalificagdo das Ruas Domingas
Martins e Travessa Sdo Mateus no bairro Vila Capixaba, de modo a
permitir o fluxo de caminhfes gue saem da CEASA em direcdo & BR
101.

CURTO

PROPOSTA 8 - DOM BOSCO - RIO BRANCO - Alargamento do trecho
entre a2 Av. Padre Anchieta e Rua Rio Branco, nos bairros Dom Bosco e
Rio Branco, permitindo melhor trénsito nessas vias em continuidade
com a Rua Colatina no bairro Vila Capixaba.

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para requalificagdo da Avenida
Ameérica e verificar viabilidade de Reestruturagdo da alga que liga a 2°
Ponte & Praca Hugo Vicla no bairro Jardim América, considerando a
construcdo de uma nova alga, paralela & existente, atendendo ao fluxo
oposto, com circulagdo do bairro Jardim América para a 2° Ponte e

acesso direto & Rodovia Carlos Lindemberg em Vila Velha.

CURTO -
MEDIO

MEDIO
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PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de
implantagao de um bindario entre duas vias estruturantes, a Av. Expedito
Garcia com um unico fluxc da rotatéria da Rua Bolivar de Abreu até a
Praca do bairro e a Av. Leopoldina concentrando o fluxo oposto no
trecho de encontro com a Rodovia Leste Oeste até a Rua Quinze de
Novembro.

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de CURTO
construcdo de binario para o Corredor Oeste na regido de Itaquari:

. Requalificagdo da infraestrutura da Rua Juvenil Luiz da Silva, via MEDIO -
que margeia o Rio Itangud até a ponte da antiga Frincasa, conectando LONGO
os bairros Itangud, Nova Brasilia e o Parque O Cravo e A Rosa.

. Requalificacdo da Rua Claricio Alves Ribeiro e demais vias que| MEDIO -
compodem o Corredor Oeste, no sentido Itacibd — Rodovia do Contorno. LONGO

CURTO-
MEDIO

PROPOSTA 2 - Requalificacdo da Av. Expedito Garcia, através da
promocao de projetos para estimulo da locomocgdo a pé, implantacao de
paisagismo, ampliacdo da largura de calcadas, e aumento das areas de
pontos de 6nibus, criacdo de ciclovias, entre outros.

PROPOSTA 1 - Promover estudo para deﬁnigﬁ de alinhamento viério
nas vias Arteriais, Coletores, Centrais de Dinamizacdo e nos Binarios

Propostos.

PROPOSTA 1 - Executar o Plano de Ordenamento Territorial Rural - POT
Rural, para identificar, reconhecer e ordenar as vias e |ocalidades rurais
do municipio.

Fonte: Elaborado pelos do GEPLANMOB

2.2 SISTEMA DE CIRCULAGAO DE PEDESTRE

CURTO -
MEDIO

CURTO

Alguns fatores s3o determinantes na decisdo de modo de deslocamento, tais

como: a disténcia a ser percorrida € o tempo de deslocamento, a infraestrutura
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viaria, a disponibilidade e qualidade dos meios de transporte e o custo

desprendido no deslocamento.

Algumas alternativas ao alto custo e lentidédo do transito sao os percursos a pé
ou de bicicleta, mas que esbarram na inseguranca, na precariedade das
calgadas e na falta de ciclovias. Outra questao que influencia na mobilidade € a
cultura da populacdo em determinadas tarefas do cotidiano, como descarte e
acondicionamento de lixo, ocupacdo de calgadas pelo comércio informal ou por
placas de publicidade, construgdo de acessos das edificagbes e garagens
avancgando sobre as calgadas, loteamentos irregulares que nao reservam area
adequada para circulaggo, sobretudo de pedestres, causando problemas de
ruas estreitas ou sem saida, desordenamento, entre outros, e fiscalizagao e

controle do funcionamento das atividades e de seus cidad&os.

Segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes Publico (2018), no Brasil,
41% da populacdo se locomove a pé, revelando a importancia de uma
infraestrutura de calcadas adequada & circulagdo dessa populag@o. Assim, as
vias e demais logradouros publicos sdo estruturas de mobilidade urbana
previstas na Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012) e devem

possibilitar autonomia a todos nos deslocamentos desejados.

Cariacica tem a terceira maior populagdo denfre todos os municipios
capixabas, com 348.738 habitantes, segundo dados do IBGE (2010), e o seu
crescimento foi feito de forma desordenada e sem planejamento no passado,
através de loteamentos irregulares, falta de regulamentagéo e fiscalizagdo etc.,
impactando na estrutura vidria do municipio e, consequentemente, acarretando

problemas atuais e futuros sobre a mobilidade, acessibilidade e transito.

O municipio tem uma grande parte de seu territério na area rural. Sua area
urbana tem grandes pontos de estrangulamento e grande volume de trafego. O
cenario configurado é que, embora a populacéo se concentre no meio urbano,
a ocupacdo do municipio é muito espalhada, entremeada por espagos pouco
adensados, necessitando de maiores deslocamentos, com 0 agravante de uma

G

topografia ingreme.
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De uma forma geral as vias dos bairros sao estreitas, que agravado pela falta
de calgadas em algumas localidades, necessita de solugdes criativas para

resolugdo do problema.

No Municipio de Cariacica um grande desafio se apresenta, pois segundo
dados do IBGE(2010) apenas 13,7% dos domicilios urbanos estdo localizados
em vias publicas com urbanizagdo adequada, com a presenca de bueiro,
calcada, pavimentacdo e meio-fio. Somado a este cenario, 14% (48.824
habitantes) possuem algum tipo de deficiéncia (IBGE, 2010) e precisam circular

por estas vias.

No que tange a legislagdo Municipal, o cédigo de obras de Cariacica (Lei
5732/2017) recentemente atualizado, traz uma densa secdo sobre

acessibilidade, tratando de questdes como:

e Dimensionamento de equipamentos e localizagdo do mobilidrio urbano,
para nao prejudicar a intervisibilidade entre pedestres e veiculos, ou
comprometer o deslocamento de pessoas e apresentacdo de
especificidades para elevadores, locais de reunides, atendimenio ao

publico, em logradouros publicos com intervengdes para obras;

¢ Indicagdo da forma correta de aplicagdo do simbolo de internacional de

acessibilidade;

¢ Remete ao proprietario do imovel a responsabilidade pela construgdo e a

manutencdo das calgadas acessiveis;

» Trata das vagas de estacionamento com elementos de acessibilidade,.

tais como sinalizagéo horizontal e sinalizagdo vertical e localizagao

adequada, tanto em locais publicas, como privados;

e Aborda sobre a atuagao do municipio frente ao controle da execugéo e
adequacgdo das calcadas, apontando inclusive as condigbes de
acessibilidade nos projetos submetidos a aprovagéo para construgdo ou
reforma, no fornecimento de habite-se dos estabelecimentos comerciais

de prestacao de servicos ou industriais;

¢ Previsdo de Implementacdo de um Programa de Execugdo ou

Adequacdo das calgadas do Municipio;
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e Fornecimento de cartlha ou manual didatico e ilustrativo com
orientagdes gerais sobre projeto, execugdo de calgadas e principios

basicos de acessibilidade no municipio de Cariacica.

2.2.1 Diagnoéstico

Segundo dados do PDUI (2018) cerca de 60% das viagens internas no
municipio de Cariacica em 1998 eram a pé, o maior indice da Grande Vitdria.
Devido a ocupacdo desordenada do solo urbano de Cariacica, incapacidade
institucional na fiscalizagdo dessa ocupagdo, topografia acidentada,
precariedade na conexdo entre sistema viario dos loteamentos e
assentamentos e falta de conscientizagdo de moradores e usuarios que
invadem o espaco dos passeios com rampas, escadas, entre outros, é possivel
perceber grande precariedade nas calgadas do municipio, que impedem
adequacdo de acessibilidade em grande parte dos passeios.

Em Cariacica, existiu o Projeto Calgada Viva, que foi implantado na Auv.
Expedito Garcia, em Campo Grande, seguindo as normas da ABNT NBR 9050.
O Codigo de Obra vigente, Lei 5732/2017, regulamenta os requisitos para
execugdo de calgada acessivel, porém nao ha um manual ou cartiiha de

acessibilidade para orientar a populagao.

Outra questdo levaniada na etapa de diagnéstico para o plano de mobilidade,
foi a sinalizag3o de transito, como faixas de pedestres, sinalizagdo horizontal e
vertical. Algumas sinalizagbes estdo localizadas em locais inadequados, que
confundem o pedestre e prejudicam o seu deslocamento pela cidade, porém a

auséncia de sinalizagdo é o mais grave.

Além disso existem arvores e equipamentos que obstruem as calgadas,
impedindo o deslocamento dos pedestres que s3o obrigados a circular pelas

faixas de rolagem.

Qutra questdo levantada na etapa de diagnéstico, foi a necessidade de
promover melhorias para o acesso @ CEASA, com possibilidade de mudanga
de posicionamento no seméaforo préxime a empresa Viagdo Aguia Branca, com
deslocamento para frente da CEASA e inclusdo de faixa de pedestre para

gs' :
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atender além dos usuarios deste centro de distribuicdo, os usuérios do
Shopping Moxuara e futuramente, do Supermercado Perim.

PROJETO CALCADA VIVA

O projeto Calcada Viva teve por objetivo garantir mais espacgo, comodidade e
protecdo para o pedestre que circula pela Avenida Expedito Garcia em Campo
Grande. Dentro do projeto inicial, além das novas calgadas respeitando a
acessibilidade, com rampas para cadeirantes e piso tatil para orientagdo dos
deficientes visuais, haveria a troca das atuais cabines telefonicas por orelhdes
de menor porte, a criagdo de um espago especifico para os ambulantes, plantio
de arvores, entre outras mudangas. A construtora responsavel pela execugéo
abandonou a obra e construiu a calcada de forma irregular obrigando a
administracdo municipal a rescindir o contrato em janeiro de 2010. A Secretaria
de Infraestrutura executou nova etapa do Projeto Calgada Viva em 2017, que

contou também com a instalacdo de abrigos de 6nibus.

Outro aspecto que dificulta a mobilidade dos pedestres é a ocupacdo dos
passeios pelos vendedores ambulantes, obstruindo as calgadas e tornando o
espago caotico. O mesmo ocorre com algumas lojas que montam bancas de
mercadorias avangando sobre as calgadas. Com um fluxo de pessoas intenso,
essa situacdo agrava ainda mais a circulagdo dos veiculos, visto que com a
falta de espaco nas calgadas, muitos pedestres andam pelas ruas, aumentando

o0 risco de acidentes.

O Projeto Calgada Viva foi implantado na Avenida Expedito Garcia em duas

etapas, mas ainda n&o alcangou toda a sua extensao.
CALCADA CIDADA

Uma necessidade no municipio é o estimulo a consfrugdo das chamadas
Calcadas Cidadas, conforme determina Codigo de Obras vigente, oferecendo
seguranga e acessibilidade para o deslocamento dos pedesires. Apesar da
previsdo na legislagdo, ainda ndo ha um manual ou cartilha para orientar a

% .

populacdo para a execugéo de calgadas cidadas.
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A calcada cidadd deve seguir os requisitos da NBR ABNT 9050/2015,
possuindo duas faixas: uma de percurso livre e outra de servicos. A faixa de
percurso livre & plana, sem degraus, sem obstaculos e com piso
antiderrapante. A area reservada para servigos concentra todo o mobiliario
urbano, como arvores, postes, orelhdes, entre outros. A faixa de servigo deve

ter piso podotatil, que identifica uma drea nac segura para caminhar.

Na Pesquisa de Mobilidade, Transporte e Transito de Cariacica (2012), 47,0%
dos entrevistados avaliaram as condigdes das calgadas do bairro onde mora
como péssimas, que somadas a ‘ruim” totalizaram 59,5% de avaliagdo
negativa (72,8% de regular + ruim + péssimo). Apenas 26,8% avaliaram as

calcadas como otimas ou boas.

Assim, a deterioragdo das ruas impde efeitos nos padroes de mobilidade e na
qualidade de vida urbana. Sendo menos atrativa, os usuarios serao menos
atraidos a passar tempo nela para realizar suas atividades sociais, e dessa
maneira, caminhar e andar de bicicleta tornam-se situagbes indesejaveis,
incidindo também na sensagdo de seguranga, acarretando que cada vez mais
atividades que tradicionalmente realizavam-se no espago publico passem a se

desenvolver no espago privado.

A rua é o principal espago publico, onde se produz o encontro social e o
fortalecimento das relagdes de vizinhanga. Na rua se estabelece a articulagao
entre distintos modos de transporte e circulagdo, com notével supremacia de
uns sobre outros, como dos veiculos sobre os pedestres e ciclistas. Para
estimular a vitalidade da vida urbana nos espagos publicos, & necessério um
projetc que reconhega a diversidade de papeéis que a rua cumpre nos

diferentes contextos urbanos.

Ao invés de induzir o deslocamento mais rapido possivel, as ruas deveriam
convidar para o compartilhando de atividades e grupos sociais, promover a
permanéncia e alternativas de usos, recuperando o0s atributos que
caracterizaram historicamente as cidades e seus espacos publicos,

restaurando a posigdo dos cidaddos como os principais atores.
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2.2.1.1 SOLUGCOES PARA PEDESTRES

O conceito de Ruas Compartilhadas propde uma mudanca de paradigma no
uso da rua, eliminando a segregacdo por velocidades, tipos de transporte e
locais de transito, promovendo espacos verdadeiramente compartiihados em
gue o direito de livre transito é exercido na forma de solidariedade, empatia,

respeito e cuidado mutuo.

Considerando que Cariacica possui muitas ruas estreitas e ainda desprovidas
de calgadas, uma rua compartilhada poderia ser a solugdo para garantia de

acessibilidade e conforto aos pedestres e réquai ificagdo do meio urbano.

Figura 25 - Rua Compartilhada

Fonte: Eberspacher (2011)

Para que uma Rua Compartilhada se concretize, sdo necessarias algumas
intervencdes urbanisticas nas superficies, no mobiliario e na sinalizagédo das
vias. Sobre a superficie, € necessario o nivelamento da via, mas que néo seja
de asfalto, porque é um material que favorece a velocidade, algo que esse
modelo tenta reduzir. A ideia € ter espagos para ficar e sentar, o qgue muda a

légica de estar na rua. Se bem implementada, essa interveng@o garante a
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acessibilidade a todos os habitantes e, provoca a sensagéo de que os veiculos

motorizados estdo invadindo o espago publico das pessoas e ndo o contrario.

As Ruas Compartilhadas também devem investir em iluminagéo, implantacéo
de areas verdes e lugares de descanso. Sao ferramentas que ajudam a
delimitar espagos, diminuir a velocidade dos automoveis, além de proporcionar

conforto as pessoas a pé e de bicicleta.
PARKLET

No sentido de promover a permanéncia e alternativas de usos, recuperando os
espacos publicos das cidades e priorizando os cidad&os, outra pratica que

pode ser utilizada para requalificagéo do espalho urbano € o Parklet.

Os Parklet’s sdo uma extensao da calgada que ocupa o lugar de duas vagas de
automdveis, tornando-se um espago publico de lazer, onde as pessoas possam
conviver e se descontrair, convertendo um espago de estacionamento de

automadveis em um parque, com o propésito do lazer das pessoas.

Figura 26: Parklet's

Fonte; Prefeitura de Jundiai (2015)

O objetivo do Parklet é aumentar o espago de convivéncia das pessoas,
tornando ruas e bairros mais humanos, ativando o comércio local e restringindo

o espago dos automéveis na cidade.
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Para areas de grande fluxo de pessoas, como areas comerciais, a implantagédo
de Parklets pode melhorar a qualidade do espacgo urbano, estimulando melhor
utilizac&@o das calgcadas, permanéncia dos usuarios nos espagos publicos, além
de aumentar a area de convivio e lazer, em detrimento as areas ocupadas por

carros, priorizando as pessoas.

Apesar de os Parklets serem geralmente financiados pela iniciativa privada, os
decretos que os regulamentam no Brasil s3o0 muito claros ao garantir o seu
carater publico, proibindo a sua utilizagéo exclusiva, obrigando até a instalacao
de uma placa para indicar que se trata de um espaco publico de acesso livre a
todos os cidadaos. Um restaurante pode instalar um Parklet a sua porta, mas

nao podera limitar o acesso a quem nao for cliente.

Os Parklets proporcionam maior interacé@o social, o resgate de narrativas locais
e maior seguranca, humanizam os bairros, incentivam o comércio e economia
local, promovem uma maior oferta de espacos publicos na cidade, o uso de

transportes ndo motorizados e a melhoria da paisagem urbana.

2.2.2 Quadro sintese das propostas para o sistema de circulagdo de

pedestres

Quadro 3 - Quadro sintese das propostas para o sistema de circulagdo de pedestres

PROPOSTA 1 - Confecgdo de cartilha para execucao de calgada cidada; CURTO
PROPOSTA 2 - Determinar areas nas quais o municipio poderd
promover a execucdo das calgadas cidadds arcando com os custos ou | CURTO
repassando aos usuarios;

PROPOSTA 3 - Desenvolver Programa para Execugao de Calgada Cidada
no municipio com prazo para o cumprimento.

PROPOSTA 4 - Eliminagdo de obstdculas nas calgadas e/ou implantagdo
de elementos que evitem que os veiculos estacionem nas calgadas nos| CURTO
locais onde ha essa pratica;

PROPOSTA 5 - Criacdo de faixas e zonas elevadas nas travessias e
cruzamentos de forma a reduzir a velocidade dos veiculos e melhorar| CURTO
acessibilidade e seguranga ao pedestre.
PROPOSTA 6 - Promocdo de ordenamentc da ocupacao de calcadas CURTO
pelo comércio informal.
PROPOSTA 7 - Exigéncia de acessibilidade para emissdo de alvara de| CURTO -
funcionamento para os empreendimentos de acesso ao publico. MEDIO

CURTO




PROPOSTA 1 - Fomentar um ambiente puUblico com mais vida, que CURTO-
atraia as pessoas para realizagdo das atividades e consequentemente, MEDIO
garanta mais “olhgs” nas ruas”;
PROPOSTA 2 - Melhoria da iluminagdo publica; CURTOQ
PROPOSTA 3 - Instalacio de equipamentos de video monitoramento em MEDIO
pontos identificados como sensiveis em relacdo a seguranga.

PROPOSTAS 4 - Instalacdo de pontos de policiamento em areas de
convergéncia de pessoas no periodo noturno.
f&

T

PROPOSTA 1 - Implantacdo de arborizagdo urbana de forma prover| CURTO-
maior conforto para o deslocamento de pedestres; MEDIO
PROPOSTA 2 - Executar a Lei de Publicidade quanto aos andncios
sonoros, que promovem poluicio sonora e prejudicam o conforto do| CURTO
pedestre;

PROPOSTA 3 - Executar a Lei de Publicidade quanto a fixagdo de placas,
pdsteres etc., que promovem poluigdo visual e obstaculos nas calgadas,| CURTO
prejudicando o conforto do pedestre;

PROPOSTA 4 - Propor vias compartilhadas entre veiculos, ciclistas e
pedestres, com uma circulagdo pacificada dos veiculos motorizados
(traffic calming) nas vias onde as calgadas n&o possuem largura

adequada para promover a acessibilidade; CURTOQO
PROPOSTA 5 - Melhoria na sinalizacdo de trénsito horizontal e vertical
para crientacdo dos pedestres; CURTO

PROPOSTA 6 - Instalacdo de placas de logradouros e placas com
identificacdo de bairros para orientagdo dos pedestres em seu

deslocamento. CURTO
PROPOSTA 7 - Fomento & implantacdo de Parklets em éreas
comerciais, promovendo a qualificagdo do espago urbano. CURTO

Fonte: 2 - Elaborado pelo GEPLANMOB

2.3 O SISTEMA DE TRANSPORTE CICLOVIARIO

Cariacica possui atualmente uma infraestrutura implantada de ciclovias com
aproximadamente 21,5 Km (vinte e um quildmetros e meio) de extens&o, além
de um grande nimero de rotas potenciais para a estruturagéo de novas vias
clicaveis.

Um mapeamento realizado em 2014 pelo Governo do Estado, coordenado pela
Secretaria de Transportes e Obras Publicas — SETOP, apontou as principais
rotas para o uso de bicicletas na Grande Vitéria. A partir deste levantamento foi

possivel verificar algumas caracteristicas das vias clicaveis em Cariacica, o



estado de conservagdo da infraestrutura existente e a relevancia para a

mobilidade da cidade.

O Quadro de ciclovias existentes na cidade de Cariacica € composto da

seguinte forma:

Quadro 4 - Ciclovias existentes na cidade de Cariacica
Ciclovia Rota Extensdo
Trecho ciclavel da BR 262 Canteiro Central da Rodovia, entre as 2,6 Km
Viacdes ltapemirim e Aguia Branca
Ciclovia da Orla Acompanha a Av. Vale do Rio Doce, 1,9 km
margeada pela Baia de Vitdria
Ciclovia da Av. Alice Coutinho | Canteiro Central da Av. - Da BR 262 até o 1,6 Km
Santos cruzamento com a Estrada de Ferro
Leopoldina
Ciclovia José Sette (ltaciba x | Trecho entre o supermercado Casa Grande | 830 metros
Alto Lage) e a Casa do Adubo
Ciclovia na BR 101 (Rodovia | entre a CEASA e o trevo para a entrada da 1,5 Km
do Contormo) regido de ltangua e Mucuri
Ciclovia da Rodovia Leste Do Terminal de Campo Grande ac Corredor | 4 Km em
Qeste Sudeste cada
margem
Ciclovia do Corredor Do Terminal de Campo Grande até o 2 Km
Sudoeste municipio de Viana
Ciclovia da Av. Kleber frecho entre a BR 262 e Estadio Kleber | 300 metros
Andrade Andrade no bairro Rio Branco
Ciclovia de Porto de Santana | trecho entre a ponte do Rio ltangua até | 500 metros
proximo a Rua Gabino Rios
Ciclovia Parque Manguezal | contorna parte do Pargue Municipal 1,3 km
de ltangua (Porgao Sul) Manguezal de ltangua até a entrada do
IFES, proximo também ao Terminal de
Itaciba

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

Apesar da grande utilizagdo deste meio de transporte nos deslocamentos
locais de curta distancia, foi verificado que sua utilizagdo por rotas mais longas

se torna inviabilizada por uma sequéncia de fatores, com destaque para:
¢ Insuficiéncia de vias ciclaveis e pouca conectividade entre as existentes;

e Compartilhamento das vias com veiculos motorizados, agravando o risco
de acidentes;

e Estreitamento das pistas pelo processo de ocupacdo nao planejado da
cidade, aumentando a sensag¢ao de inseguranga;

¢ Rotas pouco sombreadas e o baixo indice de arborizacdo no municipio;
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 Insuficiéncia de infraestrutura para estacionamento como bicicletarios e

paraciclos;

¢ Vulnerabilidade ao furto.

TRECHO CICLAVEL DA BR 262

O trecho ciclavel da BR 262, com extensdo de 2,6 KM entre as Viagbes
ltapemirim e Aguia Branca, foi incluido no Quadro de Ciclovias Existentes em
Cariacica devido a grande circulagdo de ciclistas e pedestres no local. Embora
tenha sido classificado no mapeamento do Governo do Estado como Ciclovia,
o trecho em questdo ndo apresenta as caracteristicas que definem essa
tipologia, tendo em vista ndo possuir pavimentacao diferenciada para o uso de
ciclos e pedestres, além da auséncia de sinalizagado vertical e horizontal,
aspectos que permitiiam o enquadramento desta rota como “Ciclovia
Segregada em Calgada” ou “Passeio Separado com Espago para Circulagao
de Bicicletas”, conforme conceitos trazidos no Programa Brasileiro de
Mobilidade por Bicicleta (2007, p. 89-91)

Figura 27 - Ciclista na BR 262

Fonte: Google Street View (2017)
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Outrec obstaculo para a circulagdo de bicicletas neste trecho ocorre pela falta de
infraestrutura conectora com as Ciclovias da Av. Alice Coutinho Santos e da
BR 101 (Rodovia do Contorno).

CICLOVIA DA ORLA

Ao longo da Avenida Vale do Rio Doce, margeada pela Baia de Vitoria entre a
foz do Rio Marinho e a foz do Rio ltangud, esta ciclovia revela aspectos da
beleza cénica e do patriménio natural de Cariacica. Apresentando boas
condigbes em sua infraestrutura, € muite utilizada para a pratica de exercicios
fisicos de caminhada e corrida, principaimente no horario de pico vespertino,
formando zonas de pressdo que interferem na qualidade geral de circulacéo,

tendo em vista a peguena faixa reservada para o uso de pedestres.

Figura 28 - Ciclista na Av. Vale do Rio Doce

Fonte: Google Street View (2017)

CICLOVIA DA AV. ALICE COUTINHO

De forma semelhante & Ciclovia da Orla, a Ciclovia da Av. Alice Coutinho

possui boa qualidade em sua infraestrutura (extensa faixa continua, boa largura
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e regularidade no piso), fatores que constituem atrativos para outras formas de
uso, principalmente a pratica de caminhada e corrida, considerando ainda que
as calcadas destinadas a pedestres, localizadas as margens da pista, ndo
atendem as caracteristicas de conforto e espacamento necessérios para
realizacdo das atividades fisicas. Esses fatores provocam o compartiihamento
da ciclovia, interferindo na seguranca e circulagdo de seus usuarios, visto que

nao ha sinalizacao.

CICLOVIA DA RODOVIA JOSE SETTE

Ainda em fase de construcdo no mapeamento realizado pelo Governo do
Estado em 2014, a Ciclovia da Rodovia José Sette encontra-se concluida no
trecho entre o Trevo de Alto Lage e Terminal de ltaciba, porém, foi verificada a
presenca de alguns obstaculos para a circulagao de bicicletas. Posicionada de
forma incomum entre a calcada e as edificagdes, apresenta configuragao que
reduz o espaco necessario para o conforto de pedalar, agravado também por
pontos obstruidos com vegetacao, principalmente no trecho do SEST SENAT,
condicdo que obriga os ciclistas a invadirem a faixa reservada para pedestres.
Além disso a ciclovia apresenta-se de forma fragmentada, com a auséncia de
infraestrutura de ligagdo com o canteiro central da BR 262 na regiao do Trevo
de Alio Lage.
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Figura 29 - Ciclovia Rodovia José Sette

Fonte: Registro realizado pelos do GEPLANMOB

CICLOVIA DA BR 101 (RCDOVIA DO CONTORNO)

O trecho de ciclovia entre a CEASA e trevo para entrada dos bairros Santa
Cecilia, Nova Brasilia, Mucuri e Vila Independéncia, possui localizagédo
estratégica para a conexdo da porgdo Central do municipio a porgdo Oeste, e
também rota alternativa @ Rodovia José Sette para a conexido da BR 262 ao
sub-centro de ltaciba, via Rua Claricio Alves Ribeiro. Entretanto, cabe salientar
gue a auséncia de infraestrutura cicloviaria ao longo do Corredor Centro-Oeste
impede a consolidagao do uso de bicicleta como meio de transporte alternativo

% .

ao sistema individual motorizado predominante no local.
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Figura 30 - Ciclovia Rodovia do Contorno

Fonte: Google Street View (2019)

A descontinuidade da ciclovia da BR 101 para a porgdo Norte do municipio
caracteriza uma fragilidade importante no sistema cicloviario da cidade,
principalmente quando se observa a grande demanda para a utilizagdo de
bicicletas na regido de Nova Rosa da Penha, um dos bairros mais populosos

de Cariacica.

CICLOVIAS DA RODOVIA LESTE OESTE E CORREDOR SUDOESTE

Dada as caracteristicas de exclusividade, com separagdo da calcada e
segregagdo da pista de veiculos motorizados por meio-fio, o transporte
cicloviario na Rodovia Leste Oeste e Corredor Sudoeste pode ser caracterizado
como o mais seguro para a utilizagéo de bicicletas na cidade, possibilitando
deslocamentos de longa distancia com ligagdo entre os municipios de Vila
Velha e Viana. Entretanto, a extensdo destas Rodovias ocorre em areas ainda
pouco adensadas no municipio, indicando um cenario de pouco volume de

viagens e ainda um contexto de vulnerabilidade ao furto.
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Figura 31 - Ciclovia da Rod. Leste Oeste

Fonte: Google Street View (2019)

CICLOVIA DA AVENIDA KLEBER ANDRADE

Localizada na porgdo central de Cariacica, esta ciclovia foi implantada como
parte do projeto de qualificac@o urbana do entorno do Estadio Kleber Andrade.
Por sua pequena extensdo, exerce pouca fungdo para a mobilidade urbana e

circulacao cicloviaria.

Figura 32 - Ciclovia avenida Kleber Andrade

.')

Fonte: Google Street View (2019) 4
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CICLOVIA DE PORTO DE SANTANA

Com extensdo apropriada para o transito de bicicletas de aproximadamente
500 metros, seguida de um trecho ruim, em desnivel sob cal¢adas até a praca
do bairro, a Ciclovia de Porto de Santana se conecta & Ciclovia da Orla e
Passeio compartilhado do Parque Manguezal de Itangua pela ponte do Rio

Itangud, e cumpre uma fungdo local para o transporte cicloviario.

Figura 33 - Ciclovia de Porto de Santana

Fonte: Prefeitura Municipal de Cariacica

PASSEIO COMPARTILHADO DO PARQUE MANGUEZAL DE ITANGUA

Se estende da Ponte do Ric ltangua até a Rodovia José Sette, contornando a
porcao sul do Parque Municipal Manguezal de ltangua. Sua utilizagao ocorre
de forma compartiihada com pedestres, com caracteristicas semelhantes ao
trecho ciclavel do canteiro central da BR 262 (calgado com um Unico material, e
auséncia de sinalizagao), entretanto se difere por estar localizada em regido
com transito menos intenso, além da presenga do Parque, ressaltando o
potencial paisagistico da rota.
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Figura 34 - Ciclovia margeando o Parque Manguezal de Itangua

: Pc?qu}e

Manguezal
ltangua

Fonte: Google Street View (2019)

Além das Ciclovias, outros eixos podem ser destacados como rotas
estruturantes de um sistema cicloviario ainda incipiente em Cariacica. Nesse
sentido, mapeadas pelo Governo do Estado através da SETOP, foram tragadas
algumas rotas importantes para o transito de bicicletas na cidade, definidas

como Ciclorrotas.

Uma classificacdo ainda mais especifica no mapeamento do Governo do
Estado trouxe a definigdo de “Ciclorrotas adequadas” e “Ciclorrotas com trafego
intenso”, distinguindo vias mais pacificadas das de fluxo mais intenso. Dentre
as rotas destaca-se o trecho da BR 262 do limite com o municipio de Vila Velha
a entrada da Av. Alice Coutinho e o trecho da Rodovia José Henrique Sette
ligando o Terminal de ltaciba @ Rodovia do Contorno (BR 101) no bairro

Tabajara.

QO primeiro trecho ao longo BR 262, classificado como Ciclorrota adequada,
possui grande capacidade para os deslocamentos de bicicleta, considerando a
largura da caixa e a topografia suavizada da rodovia. Entretanto, a intensidade
do trafego e a auséncia de sinalizagdo para segregagao dos usos (bicicletas e
veiculos motorizados) criam uma condigdo de inseguranga para o ciclista,

desencorajando o transporte pelo modelo cicloviario. /\(f .
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A Rodovia José Sette, mapeada como Ciclorrota de fluxo intenso, apresenta
caracteristicas muito complexas para a seguranga do ciclista, dado seu
estreitamento condicionado pela ocupacao no planejada do local, um fluxo de
sentido duplo e também uma ma qualidade das calcadas, resultando em um
cenario de compartilhamento da via por pedestres, bicicletas e veiculos
motorizados. Assim, no cendrio atual, o plano considera que a Rodovia José
Sette ndo apresenta condigdes adequadas para um transito seguro de

bicicletas.

Figura 35 - Rodovia José Sette e o transito de bicicletas

Fonte: Google Street View (2019)

Outras vias também mapeadas como Ciclorrotas adequadas pelo Governo do
Estado em 2014 configuram-se como importantes eixos para a mobilidade
urbana em Cariacica, a exemplo do Corredor Sudeste (Rua Leopoldina,
Avenida Fernando Antonio, etc.) e da Rua Dom Pedro Il no bairro Morada de
Santa Fé. Entretanto, com a auséncia de infraestrutura adequada para o meio
de transporte cicloviario, estes eixos nédo se consolidaram como rotas seguras

para o uso de bicicleta nos deslocamentos de longa distancia.

2.3.1 Propostas

Considerando os anseios da sociedade civil por novos caminhos na mobilidade

urbana, ressaltando o empenho do Movimento Cicloativista para a promogao do

2
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uso da bicicleta para o processo de humanizagdo e desenvolvimento equilibrado
da cidade; a partir do diagndéstico geral levantado, considerando os desafios do
cenario atual e a necessidade de diversificagdo e integragdo de modais,
considerando ainda as particularidades das rotas e a simplificacdo de medidas

para a estruturagao responsavel de um Sistema Cicloviario em curto prazo, fica

proposto pelo plano o seguinte tracado: % P
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Figura 36 - Tracado do sistema cicloviario de Cariacica

Fredia]

TN

B

FHETED
e

7

TG

1580

LEGENDA

p CHLOVIA
— CHEGVIA FASPOETA
©ohes CICLORAG PROPOETL

e ATV Leapoiding

Mz IR 54750 o] 350

Sarits.
Leopoldina

e CHCLTYRA ENSTENTE

EFCALA 1339000

[RIRYEREAL TARNTVER AL MERCR ] # e el
AT ANE SIRGAS 00T | 21008 345 Ty st
"

FONTE: BRSE N R DERAREA BFSRASE « PME
£ AUCSAL T b DAL SER DT AL

40 5 AT 209250

Fonte: Elaborado pelos do GEPLANMOB .



66

A configuraggdo da malha cicloviaria apontada considerou inicialmente a
necessidade de integracdo entre os sistemas de mobilidade, assim como o
aproveitamento da infraestrutura existente, considerando as rotas mais
pacificadas, ou seja, com menor trénsito de veiculos motorizados, e também
questdes relacionadas a presenca de arborizagdo e valorizagdo do patriménio

paisagistico da cidade.

Nesse sentido foi proposta uma pequena rota de conexao entre a Rodovia BR
262 e Rodovia Leste Oeste, localizada no bairro Sao Francisco com entrada
pela faixa entre o Shopping Moxuara e Supermercado Perim, seguindo pela
Rua dos Apostolos e Rua Santa Luzia até o Faca-Facil, afim de evitar o transito
pesado de veiculos no encontro entre estas rodovias e a inseguranga gerada a

circulagao de bicicletas.

Figura 37 - rota de conexao entre a Rodovia BR 262 e Rodovia Leste Oeste

Fonte: Elaborado pelos Do GEPLANMOB

A proposicdo de Ciclofaixas em detrimento de Ciclovias, foi trazida
considerando o custo de implantagdo e a necessidade em curto prazo para a
estruturacdo de uma rede viaria com abrangéncia regional, capaz de promover
novas conexdes territoriais e gerar mais qualidade e seguranga nos percursos

realizados por bicicletas.

CICLOFAIXAS

Considerando a Integracdo de Modais, foram mapeados os seguintes trechos

para impiantagéo de Ciclofaixas:
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e Sistema Aquaviario — Sistema Rodoviario de Transporte Publico -
Rota com inicio na Rua Gabino Rios no bairro Porio de Santana,
estabelecendo conexdo com a ciclovia existente que circunda parte do

PNM Manguezal de Itangua até o Terminal de Itaciba.

Figura 38 - Sistema Aquaviario — Sistema Rodoviario de Transporte Publico

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

« Sistema Rodoviario de Transporte Piblico — Sistema Ferroviario -
Trecho da Av. Leopoldina no bairro Vila Palestina e Rua Waliredo
Ferreira Paiva no bairro S0 Geraldo, integrando o Terminal de Campo
Grande, o Sistema Ferrovidrio e o modo de circulagdo a pé

preponderante na Av. Expedito Garcia.
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Figura 39 - Sistema Rodoviario de Transporte Publico — Sistema Ferroviario

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

Sistema Ferroviario - Sistema Rodovidrio de Transporte Publico -
Trecho da Av. Espirito Santo até a Av. Brasil, Praga Hugo Viola, Trecho
da Rua Engenheiro José Himério e Rua Para e trecho da Av. América,
permitindo a integracdo do Sistema Ferroviario proposto ac Terminal
Rodovidrio de Jardim América, além de alternativa de acesso ao Estadio

Engenheiro Araripe (Estadio da Desportiva).
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Figura 40 — Ciclovias e ciclofaixas integrando o Sistema Ferroviario e o Sistema Rodoviario de

Transporte Pablico.

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB
Foi observado também a necessidade de expansao da malha cicloviaria sob as
Vias Coletoras, de Conex&o Regional e Local, qualificando rotas cicloviarias ja
consolidadas sem a presenga de nenhuma infraestrutura voltada para o
transporte de bicicletas. Tais medidas depois de implantadas permitiriam maior
conexdo entre as regides central metropolitana e periféricas do municipio,
promovendo também outras alternativas para os deslocamentos de menor

distancia entre bairros.

Dessa maneira também foram mapeadas as seguintes rotas para implantacao

de Ciclofaixas:

Para as Vias Coletoras de Conexao Regional

—

e Corredor Nordeste

e Corredor Sudeste
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e Corredor Centro Oeste
Para as Vias Coletoras de Conexao Local

e Conjuncgdo viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida Aymorés,
Avenida Santa Paula, Rua S3o Luiz, Rua Principal e Avenida Padre
Gabriel - (Regido de Bela Vista, Castelo Branco até Padre Gabriel)

e Conjuncéo viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Jodo Rodrigues Filho e
Rua Afonso Schwab (Regido de Cariacica Sede até Nova Rosa da
Penha).

CICLOVIAS

Identificada como importante rota cicloviaria para a conexao da regido norte do
municipio, o plano aponta para a necessidade de qualificacdo da BR 101
(Rodovia do Contorno) com infraestrutura adequada para o trafego seguro de
bicicletas. Nesse sentido, considerando a necessidade de segregacéo da via, a

tipologia proposta para o local é de Ciclovia.

Essa também foi a tipologia proposta para a BR 262 em sua margem direita, a
partir da 2° Ponte, no segmento entre a Estacdo Pedro Nolasco e Av. Alice
Coutinho, tendo em vista os afastamentos das edificagoes sob a Rodovia com
a geracdo de ampla area para circulacdo. Um detalhamento da posicdo da
ciclovia devera ser conduzido considerando o ftrénsito de veiculos, o
posicionamento semaférico, e a oportunidade de circulagdo das bicicletas pelo
canteiro central, no trecho entre a fabrica da White Martins e o trevo de Alto

Lage, que possui razoavel arborizacao ja € utilizado por pedesires e ciclistas,

/"'-\
X
\

mesmo sem a infraestrutura de calgamento e sinalizacdo necessaria.
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Figura 41 - Propostas para BR 262 - margem direita e canteiro central

Fonte: Google Street View (2019)

Considerando as diretrizes de requalificacdo urbana em areas sensiveis
ambientalmente com canais abertos utilizados para escoamento de esgoto
doméstico, e também a necessidade de estratégias para valorizagao e
preservacdo do patriménio ambiental da cidade, foram propostas Ciclovias em

duas regides:

e Avenida Dos Imigrantes e Avenida Florentino Avidos, estabelecendo a
conexdo entre a Orla e a Rodovia José Sette, funcionando como um
limitador do PNM Manguezal de Itangud, promovendo a preservagéo da

area e valorizacao da beleza cénica local.
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Figura 42 - Proposta para Avenida Dos Imigrantes e Avenida Florentino Avidos

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

e Ciclovia sob uma cobertura a ser construida no Canal do Rio ltangu3,
paralelo & Rua Juvenil Luiz da Silva, estabelecendo conexdo cicloviaria
entre a Regido Oeste de Cariacica, Rodovia do Contorno € Rodovia
José Sette, fortalecendo a Rede de Parques Urbanos através do acesso
ao Parque o Cravo e a Rosa, garantindo também a qualidade de acesso
por bicicleta ao Centro de Iniciagdo ao Esporte da cidade.

Figura 43 - Proposta de Ciclovia sob uma cobertura a ser construida no Canal do Rio ltangua

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB
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2.3.2 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte

cicloviario

Quadro 5 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte cicloviario

PROPOSTA 1 - Implantacdo de Ciclofaixas - Ciclovias para as Vias
Coletoras de Conexdo Regional: :

A. Corredor Nordeste;
B. Corredor Sudeste;
C. Corredor Centro Qeste;

D. Para as Vias Coletoras de Conexao Local:

D.1. Conjungéo viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida
Aymorés, Avenida Santa Paula, Rua Sdo Luiz, Rua Principal e Avenida
Padre Gabriel — (Regio de Bela Vista, Castelo Branco até Padre Gabriel);

. D.2. Conjungao viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Jo&o Rodrigues

;iiho e Rua Afonso Schwab (Regido de Cariacica Sede até Nova Rosa da CURTO
enha).

PROPOSTA 2 - Execucdo de ciclovias na BR-262 (irecho da Estagdo

Pedro Nolasco a Viagdo Itapemirim); na BR-101 e na Avenida Expedito

Garcia;

PROPOSTA 3 - Execucdoc de melhorias na infraestrutura e sinalizagdo do

canteiro central da BR-262, tornando-o uma faixa compartiihada entre

ciclistas e pedestres;

PROPOSTA 4 - Implantag&@o de Ciclofaixas visando a integragéo de Modais
- Transporte Coletivo Rodoviério/Aquaviario/Ferroviario.

PROPOSTA 5 - Execucdo de rota de conexdo entre a Rodovia BR 262 e
Rodovia Leste Oeste, localizada no bairro Sdo Francisco com entrada pela
faixa entre o Shopping Moxuara e Supermercado Perim, seguindo pela Rua
Dos Apdstolos, Rua Santa Luzia e Rua do Peregrino até o Faga-Facil.
PROPOSTA 6 - Execucdo de ciclovialciclofaixa para conex&@o entre os
parques urbanos, como ltangud, Cravo e a Rosa, Espelho D'agua, Sao
Conrado, Santa Barbara, eic.

PROPOSTA 7 - Execug&o de ciclovia/ciclofaixa na Avenida Dos Imigrantes
e Avenida Florentino Avidos, estabelecendo a conexéo entre a Orla e a
Rodovia José Sette, funcionando como um limitador do PNM Manguezal de CURTO
ltangud, promovendo a preservagdo da area, educagdo ambiental e
valorizacdo da beleza cénica local.

PROPOSTA 8 - Implantar vias compartilhadas entre veiculos, ciclistas e
pedestres, com uma circulagio pacificada dos veiculos motorizados (traffic
calming) nas vias onde as calgadas ndo possuem largura adequada para
promover a acessibilidade;

PROPOSTA 9 - Implantar ciclovia sob uma cobertura a ser construida no
Canal do Ric Itangué, paralelo @ Rua Juvenil Luiz da Silva, estabelecendo
conexdo cicloviaria entre a Regido Oeste de Cariacica, Rodovia do | MEDIO-LONGO
Contorno e Rodovia José Sette, fortalecendo a rede de parques urbanos
através do ace av

PROPOSTA 1 - Melhoria da iluminagao publica; CURTO
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PROPOSTA 2 - Instalacdo de equipamentos de video monitoramento em
pontos identificados como sensiveis em relagéo a segurancs CURTO-MEDIO
I TR 7] i ]

PROPOSTA 1 - Executar o Plano de Arborizagdo da cidade, considerando
o sombreamento e a qualidade visual das rotas cicloviarias. CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Melhoria e implantagdo de sinalizagdo de ftransito
horizontal e vertical para orientacio dos ciclistas;

PROPOSTA 3 - Instalagdo de placas de logradouros e placas com
identificagdo de bairros para orientagdo dos ciclistas em seus
deslocamentos.

PROPOSTA 1 - Fomentr 0 servico de mprtilhmen de bicicletas, e o
uso de novas tecnologias para a mobilidade, preferencialmente com acesso )
aos demais municipios da Grande Vitéria. CURTO-MEDIO

PROPOSTA 2 - Determinar gue nos novos loteamentos a serem aprovados
no municipio seja obrigatéria a implantagao de ciclovias nas vias de

circulacao, prevendo interligacdo a malha cicloviaria existente ou projetada. CURTO
PROPCOSTA 3 - Implantar infraestrutura publica de estacionamento

(bicicletarios e paraciclos); CURTO-MEDIO
PROPOSTA 4 - Implantar ciclorrotas para acesso a area rural do municipio. CURTO

PROPQSTA 5 - Criar mecanismos para incentivar que estabelecimentos
publicos e privados disponibilizem vestiarios, banheiros com chuveiros e
bicicletarios para uso dos ciclistas.

CURTO - MEDIO

PROPOSTA 1 - Fomentar a utilizagdo de bicicletas e triciclos para
transporte de pequenas cargas e entregas em pequenas distancias. CURTO

=

PROPOSTA 1 - Envolver a sociedade civil no processo de implant;ﬁo do |
Sistema através da promogao de eventos voltados para a pacificagéo das
vias e orientacio dos usos;

PROPQOSTA 2 - Criagcao de programa para conscientizacao dos usuarios da
cidade sobre o transporte por bicicletas no transito e nas escolas;

PROPOSTA 3 - Capacitar os 6rgdos municipais de transito, definindo CURTO
estratégias para orientagdo e fiscalizagdo do frafego com impacto no
Sistema Ciclovidrio.

PROPOSTA 4 - Regulamentar a utilizagdo compartithada do sistema
ciclovidrio por bicicletas, patinetes e veiculos elétricos (bicicletas,
monociclos e patinetes elétricos)

Fonte: Elaborado pelos do GEPLANMOB




2.4 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida através da Lei 12.587/2012, tem
o papel de dar um incentivo ao ftransporte coletivo pulblico nas cidades,
desestimulando o uso do automdével individual e melhorando a acessibilidade e

mobilidade de pessoas e cargas no Brasil, visando o desenvolvimento sustentavel.

O transporte coletivo através dos onibus € o tipo mais utilizado pela populag@o, no
entanto, da forma como vem sendo oferecido, € ineficiente, e ha varios motivos para

essa situacao, tais como:
¢ A falta de investimentos por parte dos governos;
e Os transportes clandestinos nas grandes cidades;
¢ O sucateamento dos veiculos;
e O nimero insuficiente de alternativas para atender a crescente populago;

e Prioridade dada ao sistema de transporte privado (facilidades para comprar o

carro, alargamento das vias, etc.).

Nossas cidades crescem a partir da abertura de novos bairros e novos
empreendimentos que, para se conectarem ao restante das cidades exigem a
construgdo de novas ruas e avenidas. O resultado desse crescimento € 0s
moradores terem que se deslocar por distancias muito grandes, gastando muito

tempo, e necessitando para isso de um meio de transporte.

Cariacica ndo possui um sistema municipal de transporte publico, sendo atendida,
através de convénio, pelo sistema TRANSCOL, fundamental para a Grande Vitdria.
Gerido pela CETURB-GV — Companhia de Transportes Urbanos da Grande Vitdria,
o TRANSCOL é um sistema de transporte coletivo intermunicipal, funcionando
através de uma estrutura tronco-alimentadora que interliga os municipios da RMGV.
A interligacéo ¢é feita através de terminais urbanos estrategicamente localizados, de
onde s3o feitas as distribuicdes para os bairros, pagando, o usudrio, uma unica
tarifa, facilitando a vida dos usuarios e trazendo economia.

e O sistema TRANSCOL conta em Cariacica com 03 terminais de onibus:

e Campo Grande, localizado em Cruzeiro do Sul, proximo ao Faca Facil.

% ,
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e Jardim América, localizado em Jardim América, em frente ao IEMA e &

Estacdo Ferroviaria Pedro Nolasco.
e ltaciba, localizado no bairro Itacibd, em frente ac IFES - Campus Cariacica.

Importante destacar que o transporte publico coletivo rodoviario € o principal meio de
transporte dos moradores de Cariacica, conforme apontado pela agenda Cariacica
2010 - 2030 (2012). Segundo dados da pesquisa, do total de usuarios, 57,3%
utilizam diariamente, sendo que o principal motivo é o trabalho (71,1%) e 81,6%

utilizam dois énibus ou mais.

O Sistema Transcol apresentou eficiéncia por sua racionalidade e gerenciamento,
porém, vem perdendo sua qualidade operacional nos Ultimos anos em decorréncia
do aumento expressivo dos congestionamentos viarios associados ao crescimento
da frota metropolitana além da cobranca de tarifa interna ao veiculo que atrasa o
processo de embarque e desembarque. A elevagdo dos tempos de viagem, a
superlotagdo de veiculos, com necessidade constante de elevagdo da frota
operante, que culmina no aumento dos custos e na presséao tarifaria, desmotivam o
uso desse transporte pelos que podem optar pelo individual, sobrecarregando as

vias da regi&o.

Além disso, no municipio de Cariacica ha atividade irregular de transporte de
passageiros, feito em carros de passeio, moto, Kombi e Van. Esta atividade requer,
uma fiscalizacdo permanente, pois nao oferecem seguranga aos usuarios, na
maioria das vezes cobram o mesmo valor dos 6nibus, competindo diretamente com
o sistema coletivo regular, sem o pagamento dos encargos, treinamentos, efc.,

onerando ainda mais o sistema.
S&o inumeros os impactos negativos desse tipo de transporte, por exemplo:

e Queda da demanda e consequentie gqueda da receita do sistema oficial,

acarretando desequilibric econdmico-financeiro da sua operagao;

e Compensacao, por parte do poder publico, da queda de receita com reajuste

da tarifa ou com redugédo da frota operante;

e Perda de qualidade do servico permitido por onibus por desestimulo de

investimento;
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« Transferéncia progressiva de demanda para o transporte clandestino, de
forma que a cidade passe a ter cada vez mais veiculos circulando, para

transportar uma mesma demanda de passageiros.

Além do sistema TRANSCOL, a RMGV conta com o transporte seletivo
intermunicipal, também gerido pela CETURB. Foi implantado em 1997 diante de
uma crescente demanda por um servigo de transporte diferenciado, mais rapido e
mais confortavel. O servico é realizado através de veiculos eguipados com ar
condicionado, banco reclindvel, cujo principal objetivo é atender a demanda de
usuarios que optariam pelo transporte particular e reduzir o nimero de veiculos nas
areas centrais da Grande Vitéria para um melhor trénsito e melhor qualidade de
vida. O servigo especial “mdo na roda” também possui destaque no transporte de
passageiros, atendendo as necessidades de deslocamento de cadeirantes,
contribuindo, assim, com sua insergdo nas atividades cotidianas, efetivando o direito

de exercerem plenamente sua cidadania.

Com base nestas questdes, e outras levantadas nas audiéncias e reunioes setoriais,
foram definidas propostas para melhoria do transporte publico coletivo rodoviario,

explanadas na préxima secao.

2.41 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte coletivo

rodoviario

Fonte: 3 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte coletivo rodoviario

PROPOSTA 1 - Reativacdo/implantacio da Comissdo de Acompanhamento de

Transporte Publico, no ambito da CETURB

PROPOSTA 1 - Criagdo de linha énibus para ligaggo do Terminal Aquaviario de Porto 3
idsis ¢ CURTO
de Santana propasto aos terminais do Transcol;

PROPOSTA 2 - Criacao de linha dnibus para ligacdo do Terminal Aquaviario da Orla de CURTO*
Cariacica proposto aos terminais do Transcol;

PROPOSTA 3 - Instalagdo de abrigo de énibus no entorno do Terminal Aquaviario de
Porto de Santana e do Terminal Aquavidrio da Orla de Cariacica e Estagbes de| CURTO*
Embarque e Desembarque do Sistema Ferrovidrio propostos;




PROPOSTA 4 - Instalaggo de bicicletario no entorno dos Terminais Urbanos,
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Aguaviarios e Estactes de Embarque e Desembarque do Sistema Ferroviario; CURTO
PROPOSTA 6§ - Criagao de estacionamentos publicos e/ou privados nas proximidades CURTO-
dos terminais rodoviarios para integragdo entre o transporte coletivo rodoviario e o MEDIO

transporte individual motorizado.

“ CURTO PRAZO A PARTIR DA IMPLANTACAO DOS TERMINAIS AQUAVIARIOS.

PROPOSTA 1 - Incentivar o uso de cartdo ao invés de dinheiro, contribuindo para a CURTO
agilidade no embarque dos passageiros e na redug&o de valores dentro dos coletivos:

PROPOSTA 2 - Requerer aumento dos pontos de recarga dos cartbes, e distribuicdo

de pontos em locais de grande circulagdo de pessoas, come em pontos comerciais em | CURTO
Campo Grande, Jardim América, além dos terminais;

PROPOSTA 3 - Requerer recarga de cartdes via aplicativo; CURTO
PROPOSTA 4 - Fomento da inclusdc do sistema seletive no aplicative para CURTO
monitoramento de itinerarios e horarios;

PROPOSTA 4 - Incentivar a substituigio da frota por veiculos com energia limpa. “fgﬁgd

PROPOSTAS 1 - Instalagfo de eguipamentos de v:’do monitoramento em todos os :

: : MEDIO
veiculos;
PROPOSTAS 2 - Instalag@o de equipamentos de video monitoramento préximos aos MEDIO
abrigos de Gnibus e pontos de paradas;
PROPOSTAS 3 - Implantag&o e melhoria da iluminagZo publica nos abrigos de énibus MEDIO
e pontos de paradas;
PROPOSTAS 4 - Fiscalizagdo para coibigac de transporte clandestino; CURTO
PROPOSTAS 5 - Instalagdo de pontos de policiamento em areas de convergéncia de CURTO
pessoas no periodo noturno

PROPOSTA 1 - Melhoria do conforto dos usuarios do sistema de transporte coletivo; MEDIO

PROPOSTA 2 - Ampliagdo das linhas de transporte coletivo e seletivo e fomento de VEDIO

sua integragéo com o sistema Transcol;

PROPOSTA 3 - Incentivo para adog8o de veiculos mais modermnos e menos poluentes VEDIO
ara o sistema Transcol e Seletivo

PROPOSTA 1 - Implantagéo de faixas exclusivas para 6nibus na BR-262, entre o trevo CURTO
de Alto Lage e a Estacdo Pedro Nolasco;

PROPOSTA 2 - Promogé&o de estudos para analise de viabilidade para implantagdo de CURTO
baias para parada de 6nibus na Rodovia José Sette;

PROPOSTA 3 - Instalag@o e melhoria dos abrigos de énibus com placas indicando CURTO
parada de transporte coletivo e identificagdo das linhas de énibus;

o<
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PROPOSTA 4 - Instalagéo de Placas indicando os pontos de parada nos locais onde

n&o couber abrigos; CURTO

PROPOSTA 5 - Instalagdo de sinalizagdo indicando Parada de Transporte Coletivo CURTO
Intermunicipal;

PROPOSTA 6 - Promover acdes educativas voltadas para a mudanca da percepgao da CURTO
populagdo quanto ao uso do transporte individual e coletivo.

PROPOSTA 1 - Promover estudo para verificar a demanda e a oferta de linhas de
fransporte coletivo da 4rea urbana e rural, a fim de embasar solicitagao de ampliagdo | CURTO
do atendimento.

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.5 SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

A porcentagem de pessoas que vivem nas cidades é de aproximadamente 90%, e
isso significa um grande fluxo de pessoas necessitando. se locomover para
desenvolver suas atividades cotidianas. Nas regies mais desenvolvidas, sul e
sudeste, os automdveis tornaram-se uma opgdo mais agradavel por causa dos
inumeros problemas dos coletivos, & prioridade dada a implantagéao do sistema de
transporte privado (facilidades para comprar o0 carro, alargamento das vias), etc.
Com o aumento dos carros, o transito se tornou mais lento, o que & um outro

problema grave.

Nesse sentido, o plano buscou o ordenamento da cidade para 0 uso do transporte
individual motorizado privado, incentivando a criacdo e ampliagdo de
estacionamento rotativo em vias centrais de dinamizagéo; reorganizacao das vagas
de estacionamento em vias estratégicas para integragéo de modais assim como nas
vias compartilhadas; restricdo de acesso de veiculos em ruas de lazer e em
determinados horarios em ruas e polos gastrondmicos, € incentivo ao uso de taxi e

transporte por aplicativos.
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2.5.1 Quadro sintese das propostas para o sistema de transporte individual
motorizado

Quadro 6 - Quadro sintese das propostas para o sistema de transporte individual motorizado

PROPOSTA 1 - Implantaca@o e ampliacdo de estacionamento rotativo em
vias centrais de dinamizacdo: CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Reorganizacdo das vagas de estacionamento nas
seguintes vias:

Rua Gabino Rios (Acesso ao aquaviario); CURTO

Rua Dom Pedro II (Binario com Rua do Peregrinos,

bairro Cruzeiro do Sul/Morada de Santa Fé); CURTO
PROPOSTA 3 - Eliminagdo de vagas de estacionamento em ruas
estreitas onde forem implantadas vias compartilhadas; MEDIO
PROPOSTA 4 - Restricdo de acesso de veicuios em ruas de lazer; CURTO
PROPOSTA 5 - Restricdo de acesso de veiculos em determinados
horarios em ruas/polos gastronémicos: MEDIO
PRCPOSTA 6 - Criagdo de estacionamentos publicos integrados ao
transporte coletivo. MEDIO-LONGO
PROPOSTA 7 -Estudo para viabilidade de implantacdo de servigos de
carros compartilhados MEDIO-LONGO
PROPOSTA 8 -Incentivo a implantagdo de estrutura para wveiculos
elétricos MEDIO-LONGO

PROPOSTA 1 - Regulamentar o transporte por aplicativos; CURTO
PROPOSTA 2 - Capacitagdo dos motoristas de téxi de Cariacica para
melhoria do servico oferecido. CURTO

Fonte: Elaborado pelos do GEPLANMOB

2.6 SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS

A melhoria da mobilidade de cargas no Brasil € um dos objetivos da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, instituida através da Lei 12.587/2012 visando o
desenvolvimento sustentavel das cidades.

Cariacica esta numa posi¢ao central e privilegiada dentro da Regido Metropolitana
da Grande Vitdria, pois é atravessada por eixos rodoviarios de importancia
metropolitana que orientaram a expansdo urbana do municipio, interligando os

municipios metropolitanos e os conectando as regides de montanhas e outros
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estados: Rodovia BR 262, Rodovia BR 101, Rodovia Estadual José Sette - ES-080,
além da nova Rodovia Estadual Leste Oeste, inaugurada em janeiro de 2019 e da
Rodovia BR 447 projetada, que sera benéfica para retirada do trafego da regiao
central de Cariacica, ampliando a Mobilidade ndo s6 para os moradores, mas

também para usudrio de outros municipios.

Além disso, o municipio conta com dois eixos ferroviarios, a Ferrovia Vitoria Minas,
usada para transporte de passageiros e cargas, € a Ferrovia Leopoldina, hoje

desativada.

A logistica tem desempenhado um papel fundamental para o desenvolvimento de
Cariacica e dentre os diversos processos logisticos existentes, o transporte de

cargas pode ser indicado como um dos principais.

A necessidade de novos modais e integragdo entre eles € fundamental para
melhoria dos transportes e dentre as alternativas para o transporte de cargas, esta a

utilizagdo das Ferrovias e do Aquaviario como modais de passageiros e cargas.

Assim foram criadas propostas para o transporte de cargas, a curto, médio e longo

prazo.

2.6.1 Quadro sintese para propostas para o sistema de transporte de cargas

Quadro 7 - Quadro sintese para propostas para o sistema de transporie de cargas

PROPOSTA 1 — Elaboragdo de Estudos técnicos para Passagens de Nivel na BR-

262/Campo Grande {ver propostas Sistema de Trénsito); MEDIO
PROPOSTA 2 — Criagdo de Saida da Rodovia Leste Oeste para a BR-262, em diregao a
BR-101 (ver propostas Sistema de Transito); CURTO

PROPOSTA 3 — Criacao de acesso de veiculos para a regiao central do bairro Jardim
América no retorno em frente ao IEMA, removendo parte de um canteiro central da BR 262,
atenuando o impacto do trafego sobre a entrada do bairro ltaquari € Av. América. (ver
propostas Sistema de it ito

PROPOSTA 1 — Estimular a implantacdo de transporte aquaviario por barcagas para '
transporte de cargas; MEDIO

PROPOSTA 2 — Estimular a utilizagdo de bicicletas e triciclos para transporte de peguenas
cargas e entregas em pequenas distancias; CURTO

i,
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PROPOSTA 3 — Estimular a ampliagao do uso do sistema ferrovidrio para transporte de
cargas pesadas _ MEDIO

PROPOSTA 1 — Promover estudo técnico para avaliagao do trafego de cargas em vias de
Conexao Local, Centrais de Dinamizagdo e Vias Locais, para definicdo de horéarios para
circulagao, carga e descarga de mercadorias; MEDIO

PROPOSTA 2 — Criagdo de vagas de carga e descarge, e adequacgdo das existentes, com
comprimento suficiente para estacionamento dos veiculos e descarga das mercadorias; CURTO

PROPOSTA 3 — Melhoria da sinalizagdo de vagas de carga e descarga, com os
respectivos horarios; .

CURTO

PROPOSTA 4 - Ampliagéo da fiscalizagdo de transito para estacionamentos de carga e
descarga, com previsao de multa e reboque de veiculos de passeio ocupando essas vagas

PROPOSTA 1 — Desestimular a implantagao de galpes e empreendimentos logisticos e
industriais em &reas predominantemente residenciais e comerciais; CURTO

PROPOSTA 2 - Desestimular a implantacdo de galpdes e empreendimentos logisticos e
industriais em dreas carentes de infraestrutura viaria adequada para o uso (vias estreitas); |CURTO

PROPOSTA 3 — Transferir as empresas logisticas parte dos custos de melhoria e
manutencdo das vias de seu entorno, através de compensacbes via EIV (Estude de
Impacto de Vizinhanca) no momento de implantacdo dos empreendimentos, seja em

imdveis novos e ja existentes, e no IPTU. CURTO
PROPOSTA 4 — Realizar estudos para restringir o tamanho e capacidade de carga de
caminhdes que abastecem as areas comerciais mais adensadas o municipio. CURTO

PROPOSTA 1 — Estimular o uso de vefculos de menor porte nas areas mais adensadas do
municipio; MEDIO

PROPQOSTA 2 — Estimular o uso de veiculos com menor emissdo de gases poluentes; MEDIO
PROPOSTA 3 — Estimular a uso de veiculos que utilizem combustiveis mais sustentaveis; | MEDIO

PROPOSTA 1 — Definir altura para passagens de nivel (passarelas, viadutos,
“mergulhdes”, etc.) com no minimo 6,15 metros livres. CURTO

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.7 SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Atualmente o modelo rodoviarista de transporte responde pela maior parte da
infraestrutura viaria implantada no Brasil, porém este nem sempre foi o retrato da

|
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estrutura de transportes do pais, quando outros eixos de mobilidade eram utilizados

para o deslocamento de cargas e passageiros.

Neste sentido, destaca-se o papel do Sistema Ferroviario como forga de
desenvolvimento econdmico e modernizagdo, relevante até os dias de hoje,
principalmente para o setor de logistica e transporte de cargas pesadas, como
minério de ferro, gréos (soja e milho) e carvdo mineral. Cabe ressaltar que o carvao
mineral, insumo da industria siderdrgica e representante do fluxo de importaggo mais
relevante do pafs, segundo dados publicados pela Confederacdo Nacional de
Transportes (Transporte e Economia: Sistema Ferroviério Brasileiro, 2013, pg. 38),
possui porta de entrada principal no Espirito Santo através do Porto de Tubarao e

Ferrovia Vitéria = Minas.

Embora ocupe uma posi¢cdo de destaque no setor de transporte de cargas, a
utilizagdo de ferrovias para o transporte de passageiros nas cidades ndo foi
submetida aos mesmos fomentos, onde os principais subsidios se deram em fungao

da expansdo de um modelo rodoviarista.

Dessa maneira, muitas linhas de ferro tornaram-se subutilizadas, ao passo em que
gradativamente o sistema de transporte urbano se tornava menos diversificado,
representado sobretudo pelo aumento da frota de veiculos motorizados e o nimero

de viagens individuais em detrimento do transporte coletivo de passageiros.

Este cendrio trouxe significativos impactos para as cidades, afetando tanto a sua

funcionalidade como a qualidade de vida de seus habitantes.

Contrapondo isso, o transporte ferroviario se destaca por produzir:

menores custos ambientais, em decorréncia da menor emisséo de
poluentes das locomotivas e do menor impacto na construgdo de
infraestrutura necessdria ao transporte ferrovidrio de cargas. O nivel de
seguranca é superior em comparagéo ao modal rodoviario, ja que o risco de
acidentes envolvendo terceiros ou as proprias locomotivas &
proporcionalmente inferior. Isso reduz os custos sociais do transporte
ferroviaric” (CONFEDERAGAQ NACIONAL DO TRANSPORTE, 2013, p. 16)

Nesse sentido, o plano delineou propostas a partir do diagnostico apresentado na

secao seguinte.



84
2.7.1 Diagnéstico

A partir de levantamentos feitos em campo juntamente com as informagdes
coletadas via Audiéncias Publicas e reunides tematicas, foi possivel avaliar o cenario
atual e o cenario pretendido no que tange os aspectos da Mobilidade Urbana e
estruturacdo de um Sistema Ferroviario em Cariacica.

O municipio é recortado por dois segmentos de linha férrea gque se encontram no
Portc de Capuaba no municipio de Vila Velha: a Estrada de Ferro Vitéria-Minas e a

historica Estrada de Ferro Leopoldina.

Estrada de Ferro Vitéria a Minas

Administrada pela empresa Vale S.A. se estende no sentido longitudinal Centro-
Norte, do bairro Jardim Ameérica ao limite norte do municipio, recortando a regido da
Grande Porto de Santana e Grande Flexal, até a divisa com o municipio de Serra.
Esta linha € utilizada principalmente para o transporte de minério de ferro, além do
transporte de passageiros, ligando a Estacdo Pedro Nolasco a capital mineira Belo
Horizonte. Apesar do transporte de passageiros, o trecho da linha férrea em
Cariacica n&o pode ser caracterizado como modalidade de transporte urbano,
considerando nao haver um tréfago regular com horarios alinhados & dinamica de

circulagéo da cidade.

Estrada de Ferro Leopoldina (Ferrovia Centro-Atlantica)

O segundo segmento de linha férrea em Cariacica se estende no sentido
Transversal, Leste — Oeste, recortando a porgdo central com maior adensamento

populacional do municipio.

A Estrada de Ferro Leopoldina ja configurou o principal eixo de transporte de
passageiros entre os Estados do Espirito Santo e Rio de Janeiro. Atualmente a linha
se encontra subutilizada, considerando a incompatibilidade tecnolégica das novas
locomotivas e simetria da ferrovia, conforme informagGes da ANTT (Agéncia
Nacional de Transportes Terresires). Diante disso algumas iniciativas para a
remogdo dos trilhos foram consideradas pelo Governo Federal, entretanto sem

grandes avangos, devido entre outros fatores ao alto custo das operagdes.
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Considerando a infraestrutura de trilhos j& implantada no local, a localizagédo
estratégica da ferrovia frente & necessidade de diversificagcdo de modelos de
transporte para a conex&o metropolitana e a viabilidade de integragao entre modais
(Terminal Rodoviario de Campo Grande e Sistema Aquaviario a ser implantado em
Vila Velha na regido de Argolas), a Linha Férrea Leopoldina mostra-se como uma

excelente opgéo para o avango da mobilidade urbana em Cariacica.

Com extensdo aproximada de 7 km, o trecho da atual Ferrovia Centro-Atlantica
(FCA) em Cariacica, acompanha a faixa mais adensada da cidade. Paralela a
Rodovia BR 262, mostra-se como importante alternativa para os deslocamentos
locais e metropolitanos, uma vez que conecta em suas pontas 0s municipios de
Viana e Vila Velha, se estendendo ainda por quatorze bairros do nicleo central

urbano.

Os bairros S#o Francisco, Santo André, Vila Palestina, Cruzeiro do Sul, Campo
Grande, Morada de Santa Fé, Rosa da Penha, Sdo Geraldo, S&o Geraldo I,
Maracana, Boa Sorte, Bela Aurora, Vale Esperanca e Jardim América, juntos,
somam populagdo superior & 70.000 habitantes segundo dados do IBGE (2010),

revelando assim o potencial de transito do Corredor.



Figura 44 — Localizagdo do Corredor Leopoldina

86

Fonte: Elaborado pelos autores
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Considerando as potencialidades apontadas anteriormente, ressalta-se a
importancia de um Plano de Agdes que permita a requalificagéo urbana do Corredor
Leopoldina como importante eixo de mobilidade para o desenvolvimento local de

Cariacica e sua integragdo com a Regido Metropolitana.

2.7.2 Propostas

A construcdo de um sistema ferroviario de abrangéncia local-metropolitana como
aqui proposto, implica no estabelecimento de um planejamento estratégico
construido entre os diversos setores da sociedade civil, além de ampla participagao
popular. Implica ainda a elaboragéo de estudos técni_éos detalhados que permitam
definir metas e acdes precisas, indicando solugdes nas areas de infraestrutura,
tecnologia, integracdo dos sistemas de transporte, e tambem proposicdes de

modelos eficazes de operagéo e governanga.
Ocupando posicdo central em uma drea caracterizada por grande dinamizagao
econdmica, o Corredor Leopoldina ird promover novas dindmicas para O USsO
residencial através da valorizagdo imobilidria, entre outros aspectos, influenciando
diretamente também os setores de comércio e servigo, com destaque para:

e Faca-Facil;

¢ Shopping Moxuara;

¢ Terminal Rodoviario Metropolitano de Campo Grande;

e Comércio e Servigo da Av. Jerusalém (Vila Palestina);

e Comércio e Servigo da Av. Expedito Garcia (Campo Grande);

s Redes de Supermercado Casagrande, Extrabom, Calvi, Porto Novo, Ok,

Central de Compras, etc.

Nas &reas de turismo e lazer, uma vez definidos sistemas de integragdo modal a
exemplo do sistema cicloviario, também seréo influenciados diretamente areas como
o Parque Linear de Sao Conrado, o Estadio Kleber Andrade, o Estadio Engenheiro
Araripe, além das Paréguias Bom Pastor e Igreja Santa Maria Goretti, instituicoes

religiosas de profunda marca no patriménio histérico e arquiteténico de Cariacica.
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Embora a presenca de uma nova modalidade de transporte no Corredor Leopoldina
permita a requalificagdo urbana de um eixo subutilizado e a consequente
dinamizagdo econdmica dos setores de comércio e servigos ja existente,
considerando os niveis de impacto do sistema ferrovidrio em uma regido altamente
adensada, deverdo ser observados, criteriosamente, fatores como seguranga da
populagd@o e mecanismos de operagdo confidveis para as areas de cruzamento de

pedestre e veiculos.

Ao longo da linha, 9 (nove) pontos de cruzamento merecem destaque por seu

intenso fluxo:

e Cruzamento da Rua Cirilo Gongalves, entre os bairros Sdo Francisco e Santo
André;

e Cruzamento da Rodovia Leste QOeste, entre os bairros Vila Palestina e
Cruzeiro do Sul (figura 45);

e Cruzamento entre Av. Leopoldina e Rua Dom Pedro Il, entre os bairras Vila

Palestina e Cruzeiro do Sul;

e Cruzamento da Av. Estrela Matutina, entre os bairros Campo Grande,
Cruzeiro do Sul e Morada de Santa Fé;

e Cruzamento entre Av. Leopoldina e Rua Dom Pedro |l, no trecho entre os

bairros Campo Grande e Morada de Santa Fé;
e Cruzamento da Av. Alice Coutinho Santos no bairro Maracan3;

e Cruzamento da Rua Bardo de ltapemirim, entre os bairros Bela Aurora e Boa
Sorte;

e Cruzamento da Av. Perimetral, entre os bairros Boa Sorte e Jardim Ameérica;

e Cruzamento da Av. Espirito Santo, entre os bairros Jardim América e Vasco

da Gama. :
&/
\J
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Figura 45 - Cruzamento da linha férrea com a Rodovia Leste Oeste.

Fonte: Regisiro realizado pelos autores

Observando a necessidade de paradas estratégicas que contemplem ndo sé o
deslocamento pendular intermunicipal, mas também a valorizagdo da economia e
cultura local, além do patrimdnio ambiental e arquitetdnico cariaciquense, foram
destacadas inicialmente 4 (quatro) dreas potenciais para a implantagao de Estacodes
de Embarque e Desembarque, conforme indicado no mapa em sequéncia.
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Figura 46 — Localizac&o das estacdes de embarque e desembarque e pontos de cruzamento da

_ferrovia Leopoldina - Cariacica/ES

Fonte: Elaborado pelo GEFLANMOB :
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A primeira area, localizada no bairro Vila Palestina, ocupa um dos pontos mais
estratégicos quando consideramos a integragao modal do sistema ferroviario
proposto ao sistema de transporte publico rodoviario, administrado pela Companhia
Estadual de Transportes Coletivos de Passageiros do Estado do Espirito Santo —
CETURBI/ES. Ocupando uma faixa de divisa com o Terminal Rodoviario de Campo
Grande (figura 47), possui a melhor configuracéo espacial para a integracé@o destes
sistemas, contemplando a populagao local, assim como 0s moradores da RMGV
atendidas pelo sistema TRANSCOL.

Figura 47- Area proposta para Estagao do sistema ferroviario ao lado do Terminal de Campo Grande

Fonte: Elaborado pelc GEPLANMOB a partir de Google maps (2019)

Outro aspecto que ressalta a importancia desta area para Estagdo de Embarque e
Desembarque, refere-se a sua proximidade com o Faca-Facil e Shopping Moxuara,

importantes polos de comércio e servigo de abrangéncia metropolitana.

A segunda drea localizada na Av. Leopoldina no bairro Campo Grande, situa-se a
aproximadamente 1,3 km de distancia da primeira Estagdo indicada. Esta area se
destaca pelo intenso fluxo de pedestres atraidos pelo comércio da Av. Expedito

Garcia, considerado o “Shopping a céu aberto” de Cariacica (figura 48).
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Figura 48 - Area 2: proposta para conex3o do sistema ferroviario & Av. Expedito Garcia.

Fonte: Google Street View e GEOBASE PMC

Também situada & uma distancia aproximada de 1,3 km da segunda Estacédo
proposta, a terceira area encontra-se localizada as margens do cruzamento entre a
linha férrea e a Av. Alice Coutinho Santos no bairro Maracana (figura 49). Embora
predomine o fransito de veiculos na regido em detrimento da locomocgdo de
pedestres, esta area foi destacada considerando as novas dindmicas de ocupagéo
urbana a partir do incremento da rodovia Leste Oeste como eixc de desenvolvimento
da cidade.

Figura 49 - Area proposta para Estacdo ferroviaria em entroncamento com a Av. Alice Coutinho

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB a partir de GEOBASE PMC

Por fim, apés aproximadamente 2,5 km, em um trecho onde a linha férrea recorta
passagens estreitas entre encostas ingremes, em uma regido predominantemente
residencial ainda pouco verticalizada, enconira-se a quarta area proposta para
Estac2o de Embarque e Desembarque. Situada entre os bairros Jardim América e
Vasco da Gama, margeando o cruzamento da linha férrea com a Av. Espirito Santo
(figura 50), esta localidade se destaca pela presenca do Corredor Sudeste, principal

“u
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eixo de mobilidade que conecta a por¢ao Sul de Cariacica & por¢éc Central, sendo
essa a area mais proxima do municipio de Vila Velha e da Rodovia Carlos

Lindemberg.

Figura 50 - Area proposta para Estagao no bairro Jardim América

Fonte: 4 - Elaborado pelo GEPLANMOB a partir do GEOBASE PMC

As Estacoes de Embarque e Desembarque ndo deverao ser tratadas somente como
local de acesso ao transporte, mas como a primeira interface do usuario com o
sistema. E importante que esses pontos representem um dos principais
equipamentos urbanos da cidade e também promovam a integragdo do sistema
ferroviario com os outros modais. Mais que a fungdo de abrigo aos usuarios de
transporte coletivo, as Estagdes de Embarque e Desembarque devem também ser
um marco social, sendo conhecidas e citadas como pontos de referéncia e de
encontro, devendo ser por esse motivo, providas de uma sinalizagdo eficaz,

orientando e facilitando o acesso dos usuarios.

Além dos aspectos de comodidade e seguranga do usuario, devem ser considerados
o0 seu impacto visual, a sua insercao no tecido urbano, o tratamento paisagistico no
seu entorno que valorize a estrutura e o espago onde esta inserido, garantindo

também a acessibilidade a todos.

Algumas questdes devem ser consideradas na implantacéo das Estacboes de
Embarque e Desembarque, como: sistema de controle por video monitoramento no
seu interior e exterior, visando a seguranga dos usudrios e a inibicdo dos atos de
vandalismo contra as instalagdes e a possibilidade de contar com placas coletoras
para captagdo de energia solar em sua cobertura, possibilitando economia
energética e contribuindo para a sustentabilidade do novo sistema de transporte.

r,

§
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Figura 51 - Exemplo de Estagdo de Embarque e Desembarque

s

e g 2 E A s Sethat e
Fonte: (PREFEITURA DE SANTQS, 2013)

A imagem acima apresenta uma referéncia para um modelo de ponto de parada:
coberto, com controle de acesso, sinalizagdo, com as laterais envidragadas que
permitam a visualizagao do trem, assim como do seu entorno imediato, além de um
paisagismo agradavel que valorize o equipamento e a integragdo com outros

modais, como a ciclovia.

Por sua funcédo estratégica, constituicdo de importante vetor na dinamizagio
econdmica de Cariacica, promog&o de conexdes e desenvolvimento metropolitano,
além da valorizagdo de interesses locais publicos, o projeto de construgéo de um
sistema ferroviario e requalificacdo urbana do Corredor Leopoldina revela um
cenario de muitas potencialidades, ao mesmo tempo em que presume uma interface

coletiva no emprego de esforgos para a construgao responsavel da Cidade.

Dessa forma, as diretrizes pautadas neste plano ressaltam o comprometimento para
a promogédo de qualidade de vida das comunidades e do meio ambiente em
Cariacica, elencando medidas que expressam a urgéncia por solugdes no campo de
mobilidade urbana, assim como a preservagdo de suas paisagens, resgate de sua

identidade e empoderamento de seu povo.

Assim, para realizacdo do cenario futuro pretendido em mobilidade urbana, com a
fluidez e qualidade nos deslocamentos, alcance integral na utilizagao dos servigos,

—

S
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diversidade de transportes, entre outros aspectos, faz-se necessario o

aproveitamento dos meios e possibilidades ja existentes no cenario atual.

2.7.3 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte ferroviario

Quadro 8 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte ferroviario

PROPOSTA 1 - Promover estudos para viabilidade de implantagé’ do
sistema; observando os recursos a serem empregados assim como 0s

modelos de gestdo possiveis. CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Promover a cooperagdo técnica entre os entes )
metropolitanos. CURTO-MEDIO

PROPOSTA 3 - Implantar sistemas de operacdo e infraestrutura
voltados para a seguranga do usudrio e da populagdo local,
considerando o tratamento correto para as areas de cruzamento da
lin Srrea com 0 i

CURTO-MEDIO |

T

PROPOSTA 1 - Criacdo de Estacdo de Embarque e Desembarque )
Terminal de Campo Grande/Rodovia Leste Oeste; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 2 - Criacdo de Estagdo de Embarque e Desembargue Av.
Leopoldina/Campo Grande CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 3 - Criacdo de EstacBo de Embarque e Desembarque Av.
Alice Coutinho Santos/Maracand CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 4 - Criacdo de Estacdo de Embarque e Desembarque Av. "
Espirito Santo/Jardim América CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 5 - Promocdo de tratamento paisagistico no entorno das
Estacbes de Embarque e Desembarque, assim como ao longo da linha.

|

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 1 - Implantacdo de sistema de controle por video
interior e exterior das estagoes CURTO-MEDIO*
T Rl UG bead

PROPOSTA 1 - Promover integracdo fisica com sistema de transporte
coletivo, com proximidade de paradas de 6nibus e integracdo tarifria; | CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 1 - Promover integracdo fisica com sistema de ciclovias ,
proposto; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 3 - Implantacio de bicicletérios no entorno das Estacdes de )
Embarque e Desembargue CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 4 - Instalacdo de estagbes de bicicletas compartilhadas no
entorno das Estagdes de Embarque e Desembarque. CURTO-MEDIO*

* A PARTIR DA TOMADA DE DECISAO PARA IMPLANTACAO DO
SISTEMA FERROVIARIO PARA TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
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PROPOSTA 1 - Fomentar o uso de locomotivas movidas a energias )
limpas; MEDIO-LONGO

PRCPOSTA 2- Fomentar o uso de energias limpas e novas tecnologias
nas estagbes de embarque e desembarque MEDIO-LONGO

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.8 SISTEMA DE TRANSPORTE HIDROVIARIO

Retomando ao passado, onde Cariacica era servida pelo transporte hidroviario até o
comego da década de 1990, o Planmob se propde a este resgaste, uma vez que
explora o potencial natural do municipio, através da Baia e seus afluentes adentrado
a area de mangue.

Até o final da década de 1990, a Grande Vitoria era beneficiada pelo sistema de
transporte aquaviario, que utilizava como via uma das maiores vocagoes da regigo:
o mar. O sistema aquaviario da RMGV comecou a operar em 1978, chegando a
atender mais de 400 mil pessoas por més nas cidades de Vitéria, Cariacica ¢ Vila
Velha. No entanto, suas atividades foram suspensas em 1998 e todos os seus

terminais desativados por tempo indeterminado.

Com o desenvolvimento das cidades, as vias que ndo comportam mais a demanda
crescente de veiculos, acarretando no aumento do tempo gasto no transito pelo
morador da regido metropolitana. Em horarios de pico, os transportes publicos néo
conseguem atender a demanda com a frota existente e os passageiros ficam
apertados e em condigBes precarias dentro do coletivo, situagdo que afasta parte
dos usuarios que, para garantir maior caonforto e seguranca, optam pelos carros,
pratica que contribui para tornar o transito ainda mais caético (FERREIRA; DELAIA.,
2016).

Pesquisas revelam que a quantidade de pessoas que as balsas possibilitam
carregar sdo superiores aos carros e dnibus. Uma barca com capacidade para 100
passageiros tira das ruas cerca de 20 carros, ja que alguns automéveis possuem
cinco lugares e 2,5 6nibus, visto que em média, a quantidade de assentos que um
coletivo possui sao 40 lugares, uma ajuda consideravel para uma cidade que vem
sofrendo com o aumento de congestionamento do trénsito (FERREIRA; DELAIA.,

2016). Q\ "
U
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Buscando alternativas para mitigar essa situagdo, a volta do aquaviario ja foi
considerada diversas vezes, tanto pelos politicos quanto pela sociedade civil

organizada. No entanto, seu retorno € um impasse que ja dura décadas.

Em 2018, os prefeitos de Vitéria e Vila Velha assinaram um protocolo de intengdes
para que as duas cidades utilizassem balsas para atender, inicialmente, a passeios
turisticos. A volta desse meio de transporte para Cariacica, além de oferecer mais
uma alternativa de modal, que além de usar outra via de circulagéo, contribuindo
para desafogar o transporte rodoviario, pode também levar mais visibilidade ao
turismo de Cariacica, que conta com os circuitos Monte Mochuara e Terras Altas,
com belissimos mirantes nas montanhas, ché_caras,'sitios arqueolégicos, ftrilhas,

quedas d'agua, além dos patrimdnios histéricos € ambientais.

O transporte aquaviario € uma solugéo sustentavel para melhorar a qualidade da

mobilidade urbana da Grande Vitéria, devido a diversos aspectos, como:

e Reducdo no consumo de combustivel, pois utiliza-se um terco da quantidade
de combustiveis necessaria para transportar 1 tonelada de carga por
quilémetro por uma rodovia com 0s caminhdes, culminando em uma menor

emissao de poluentes;

e O impacto do transporte aguaviario no dia a dia das pessoas € menor, uma
vez que ndo causa congestionamentos, reduz os riscos de acidentes e do

roubo e furtos de usuarios e cargas;

o As caracteristicas geograficas de Cariacica e da Grande Vitéria sao
favoraveis ao modal aquaviario, pois interligadas pelo mar permitiria o uso do
transporte aquaviario maritimo para o transporte de passageiros € cargas

entre os municipios.

e O modal hidroviario requer menos investimentos em obras e infraestrutura do
gue os outros modais, uma vez que ocorre pelo mar, no casoc da Grande
Vitoria, e, portanto, os investimentos devem ser em adaptagao, sinalizacéo e

terminais adequados.

e Menor dependéncia do modal rodoviario, disponibilizando a populagédo uma
outra alternativa de transporte no caso de greves, paralisagoes € interdi¢bes

de pistas e pontes.



98

e No caso de transporte de cargas, nao ha interferéncia em horarios de

transitos em vias locais de cidades e estradas;

e Vantagem competitiva devido ao efeito da economia de escala, uma vez que
se utiliza de veiculos com maior capacidade de transporte quando

comparados a trens e caminhodes.

Dessa forma, incentivar a circulacdo de passageiros através do Sistema Aquaviario
visa oferecer alternativas ao alto custo e lentidao do transito, desviando do Sistema
Rodoviario um percentual significativo de usuarios, principalmente se o sistema for

integrado aos demais modais, inclusive com as vias de pedestre.

Em Cariacica o sistema aquaviario operava com uma estacdo de embarque e

desembarque em Porto de Santana.

Figura 52 - Recorte de planta elaborada pele IJSN para Porte de Santana, no &mbito do Programa
Cidade Porte Médio, na década de 1980.

Fonte: Arquivos SEMDEC/PMC. -
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Figura 53 - AQUAVIARIO de Porto de Santana, ao fundo o Hospital Oswaldo Monteiro, na
llha da Polvora

Fonte: (DALLA, 1982)

Figuré 54 - VISTA parcial do Bairro Porto de Santana e da sede do terminal aquaviario. Projeto

Sistema Aquaviario

Fonte: (PERIM, 1877)
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Inicialmente, a proposta é reativar o terminal de Porto de Santana, na mesma
localizagéo onde funcionou no passado (figura 52). Hoje, ndo ha edificagdo nem cais
no local, e o terreno se encontra em estado de abandono. Portanto, sera necessario
elaborar projeto para adequacdo da area com a infraestrutura necessaria para

receber as balsas e 0s usuarios.

Além disso, € necessario garantir o acesso ao Terminal de Porto de Santana, com
melhorias para a Rua Gabino Rios, contemplando a adequagdo das calgadas,
eliminac&o de vagas de estacionamento de um dos lados da rua, visando possibilitar
o trafego de transporte coletivo e implantagdo de ciclofaixa. Outro aspecto
importanie é a integragdo com outros modais, definindo areas para implantagéo de

bicicletario, para terminais de bikes compartilnadas e abrigos de 6nibus.

Figura 55 - Mapa da regido onde pretende-se reativar o Terminal de aquaviario em Porto de
Sntana, mosndo a Rua Gabino Rios, via de acesso a area.

Fonte: Geobases-PMC com insercdes de Gerplamab.

Outra proposta é a implantagdo de um segundo terminal aquaviario na Avenida Vale
do Rio Doce em Itaciba, proximo a Alto Boa Vista. Além dessa via ser responsavel
por estabelecer conexdes entre os bairros adjacentes, e de regides periféricas do
municipio a sua porgdo central, possui o acesso dos pedestres oriundos do bairro
Alto Boa Vista através da passarela existente, além da ciclovia e calgadao,

3

possibilitando a integracdo de modais.



Figura 56 - Proposta para um segundo Terminal Aquaviario na Avenida Vale do Rio Doce. 101

Fonte: 5 Gerplanmob

2.8.1.1 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte aquaviario

Quadro 9 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte aquaviario

PRCPOSTA 1 - Adequagéo da infraestrutura viaria para acesso ao
terminal;

A.1. Melhoria da Rua Gabino Rios; CURTO-MEDIO*
A.2. Implantacdo de ciclofaixa interligando a ciclovia da Avenida Vale

do Rio Doce ao Terminal Aquavidrio de Porto de Santana; CURTO-MEDIO*
A.3. Eliminacdo de vagas de estacionamento de veiculos em um dos .
lados da Rua Gabino Rios; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 2 - Instalacdo de estrutura que abrigard o terminal, seja de
responsabilidade do municipio ou do concessionario; CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 3 - Adequac3o do entorno para recebimento do terminal e

dos usudrios com Paisagismo; Iluminagdo; Sinalizagdo; Faixas de

edestres; Calcadas acessiveis. CURTO
: il P g
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PROPOSTA 1 - Instalacdo de estrutura que abrigara o terminal, seja de
responsabilidade do municipio ou do concessionario; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 2 - Adequacdo do entorno para recebimento do terminal e

dos usuarios com paisagismo; Iluminagdo; Sinalizacdo; Faixas de )
pedestres; Calcadas acessiveis. e e | CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 1 - Elaborar estudos de viabilidade para implantacdo de
outros terminais aquaviarios de passageiros e cargas no municipio | CURTO-MEDIO
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conforme demanda.

PROPOSTA 1 - Ampliacdo da ciclovia da Avenida Vale do Rio Doce para

2 Rua Principal, conectando com a futura ciclofaixa a ser implantada na

Rua Gabino Rios para acesso de ciclistas ao terminal de Porto de

Santana; CURTO
PROPOSTA 2 - Instalacdo de bicicletdrio no entorno dos Terminais .
Aguaviarios; CURTO-MEDIO
PROPOSTA 3 - Criagdo de linhas de &nibus para ligagdo entre os

Terminais Aquaviarios aos Terminais do Transcol. CURTO-MEDIO*

Proposta Utilizagdo de embarcagSes com tecnologias alinhadas a
preservacao de ecossistema do manguezal, minimizando a produgdo de
marolas, ruidos e langamento de combustiveis no ambiente.

CURTO-MEDIO*

* A PARTIR DA TOMADA DE DECISAO PARA RETORNO DQ SISTEMA
AQUAVIARIO

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB
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3 SISTEMA DE GESTAO DE MOBILIDADE

A Gestdo da Mobilidade pretende promover o transporte sustentavel e gerir a
demanda do uso dos automéveis e demais alternativas de transporte para um
deslocamento mais eficiente e integrado. As medidas de Gestéo da Mobilidade néo
exigem necessariamente grandes investimentos financeiros e podem ter um elevado

custo-beneficio.

A gestdo publica da mobilidade urbana engloba mais que o transporte publico e o
transito: contempla o planejamento, a execugdo, o acompanhamento e a
participagéo social em todo o processo. Com os grandes problemas gerados pelo
crescimento desordenado das cidades e a dispersdo urbana, os impactos a
populagéo interferem no acessc a outros direitos e tornam os custos dos servigos
urbanos maiores (CMN, 2016 p. 11).

Os problemas urbanos de Cariacica deixaram de ser municipais para serem
metropolitanos. O sistema de transporte publico é o principal deles, em vista do
grande deslocamento didrio de pessoas entre os vérios municipios da RMGV,
impondo que a gestdo de politicas publicas extrapole os limites politico-
administrativos de um Unico municipio. No entanto, as tentativas de coordenag&o ou
cooperacgdo entre Municipios e Estado s&o bastante recentes e frageis, havendo
ainda uma verdadeira lacuna e muitos debates juridicos sobre a gestéo
metropolitana (CMN, 2016 p. 21).

Com o Estatuto da Metrépole e a exigéncia de um Plano de Desenvolvimento
Integrado para as regibes metropolitanas, langa-se uma Iuz sobre essa
problematica. O PDUI da RMGV foi aprovado em 2017, no entanto, uma gestao

metropolitana ainda ndo foi implementada.

Dentre as competéncias municipais definidas pela Constituicido Federal de 1988, o
Ente federativo municipal € competente para organizar e prestar os servigos publicos
de interesse local, incluido o de transporte coletivo, diretamente ou sob regime de
concessdo ou permissdo. O Cédigo de Transito Brasileiro prevé uma divisdo de
responsabilidades entre érgdos federais, estaduais € municipais, e nesse sentido o
Municipio assume a responsabilidade pelo planejamento, o projeto, a operagao e a

fiscalizagdo, ndo apenas no perimetro urbano, mas também nas estradas

¢



104

municipais, desempenhando tarefas de sinalizacdo, fiscalizacdo, aplicacdo de
penalidades e educagao de transito. (CMN, 2016 p. 25)

No tocante a sinalizagdo e a manutengéo das vias em Cariacica, a jurisdicdo é a

seguinte:

® Municipios: vias municipais (urbanas e rurais);

° Estados: rodovias estaduais (ES-080 e Rodovia Leste Oeste) — por meio dos
DERs;

e Unido: rodovias federais (BR-262, e BR-101) — por meio do Dnit, ANTT, PRF
e ECO 101 (concessionaria da BR 101).

Para que interferéncias e agbes no sistema de mobilidade de Cariacica tenham
eficacia, como criagdo de novas linhas de onibus, estradas e ciclovias, & necessario
que 0 municipio organize a gestdo da informac&o e a comunicagao, a organizagao
de servicos e a coordenacao de atividades de diferentes parceiros. (CNM, 2016 p.
11)

Em Cariacica, a competéncia para gestdo do transito pertence & Secretaria de
Defesa Social, através da Geréncia de Transito. Nesse sentido, segundo orientacio
da Confederagdo Nacional dos Municipios (CNM, 2016), o Municipio deve possuir
estrutura para responder as atividades de sua atribuicdo, conforme se apresenta

abaixo:

Figura 57 - Estrutura organizacional

" SECEETIARIA, DIRETORIA
OU DIVISAO

g T -

JART ] ESTEUTURA ADAMINESTRATIVA
PLANEJAMENTO

{ EDUCACAO ) ( ESTATISTICA ) mﬁa _,j Cﬂ&&mz&c_w
Fonte: CNM (2013)
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Ao avaliar a estrutura do departamento responsavel pela gestdo de trénsito em
Cariacica, verifica-se um gargalo, que é a area de engenharia de transito, visto que é
necessario que o Municipio tenha pelo menos um engenheiro encarregado do
planejamento do sistema vidrio, incluindo a sinalizagdo, cargo inexistente no
momento. Dessa forma, dentre as propostas para gestdo de mobilidade, esta a
melhoria e estruturacdo da Geréncia de Transito, com a insercdo de cargo de

engenheiro de transito e técnico em estradas, ou areas afins.

Além disso, a aquisicdo de softwares para desenvolvimento de projetos viarios,

assim como computadores que suportem essas demandas se faz necessario.

Em relacdo a fiscalizagdo, o municipio conta com agentes de trénsito, porém o
efetivo atual ainda é reduzido frente a demanda da cidade, que contava com uma
frota de 155.835 veiculos, em 2018, segundo DETRAN.

Nesse sentido, dentre as propostas para melhoria e estruturagdo da Geréncia de
Transito, foi indicado o aumento do efetivo de agentes de transito, além da criagao
de uma guarda municipal, seguindo a tendéncia dos demais municipios da RMGV,
de forma a oferecer mais seguranga aos cidadéos, inclusive em seus deslocamentos

diarios para trabalho ou lazer.

Mas a gestdo de mobilidade néo envolve somente a gestéo do transito. O transporte
municipal em Cariacica foi concedido para o Estado, através da CETURB, com o
sistema Transcol. Segundo a Certurb, a prefeitura deve criar um Comité de
Acompanhamento para monitorar os servigos de transporte publico e levar as

demandas do municipio para o orgao gestor.

Além disso, o plano propde diversas agbes e horizontes de implementacdo, o que
necessita de uma gestdo para acompanhamento da efetividade das atividades no
prazo definido, assim como nos resultados gerados por essas agoes. Dessa forma, o
plano propde a criagdo de setor especifico dentro da estrutura da Secretaria de
Desenvolvimernto da Cidade e Meio Ambiente, que ficard responsavel pelo
acompanhamento e controle da implementacdo do Plano de Mobilidade Urbana,
devendo seus servidores serem nomeados no prazo de até 180 (cento e ocitenta)

¢

dias a contar da data da vigéncia da lei de instituicdo do plano.
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Essa equipe também deve colher e gerir as informagdes necessarias para subsidiar

a revisdo do plano de mobilidade, que deve acontecer pelo menos de 10 em 10

anos, ou acompanhando as revisdes do Plano Diretor Municipal.

3.1 QUADRO SINTESE DE SISTEMA DE GESTAO DE MOBILIDADE

Quadro 10 - Quadro Sintese de Sistema de Gestdo de Mobilidade

PROPOSTA 1 - Criar e regulamentar as fungoes para atuagdaoc no
acompanhamento, planejamento e controle das agbes para implementag@o do as
Plano de Mcbilidade Urbana;

CURTO

PROPOSTA 2 - Definicdo de competéncias técicas para os servidores a serem
nomeados para atuar no acompanhamento, planejamento e controle das acGes
para implementagdo do as Plano de Mobilidade Urbana;

CURTO

PROPOSTA 3 - Estruturacao fisica para atendimento da equipe que ira atuar no
acompanhamento, planejamento e controle das agdes para implementagao do as
Plano de Mobilidade Urbana.

PROPOSTA 1 - Aguisicgo de eguipamentos de informatica alinhados as novas

e transito;

tecnologias voltadas & gestao de transito (computadores, drones, cdmeras, etc.); CURTO-MEDIO
PROPQOSTA 2 - Inserir no quadro de servidores engenheiros de transito; CURTO-MEDIO
PRQPOSTA 3 - Inserir no quadro de servidores técnicos em estradas, logistica, CURTO-MEDIO
agrimensura, transportes e afins.

PRQPOSIA_S 4 - Aquisicdo de softwares para auxilio no desenvolvimento de | ~ jo1o.MEDIO
projetos vidrios;

PROPOSTAS 5 - Capacitagéo dos servidores nas novas demandas de mobilidade

CURTO-MEDIO

PROPOSTA 1 - Colaborar para estruturagdo de uma gestao metropolitana de CURTO-MEDIO
mobilidade;

PROPOSTA 2 - Reativagao/implantagao da Comiss@o de Acoempanhamento de CURTO
Transporte Publico, no @mbito da CETURB.

PROPOSTA 3 — Promover Pesquisa Origem x Destino em cooperagdo com os CURTO-MEDIO
demais municipios da RMGV.

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB
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4 INDICADORES

O conjunto de indicadores propostos tem por objetivo auxiliar as analises sobre a
situacdo da mobilidade no municipio de Cariacica e avaliar os resultados das

intervencgdes no territdrio propostas por esse plano.

SISTEMA DE CIRCULACAO DE PEDESTRE
|. Indicador de Extensdo de vias com fraffic calming (lvic)

Razao entre a extensao de vias com implantacido de medidas de traffic calming

(EV1c) e a extenséa total de vias na regido (EVTr). Unidade: km/km
Ivie = EVTe / EVTR X 100%

Meta = Aumento anual de 10% no Indicador de ExtensZo de vias com fraffic calming)

II. Indicador de Extensdo de vias com calgada acessivel (I1Ca)

Razao entre vias com calgadas acessiveis em ambos os lados (EVca), com largura

superior a 1,20m, em relag@o & extenséo total de vias (EVr). Unidade: km /km (%).
ICa=EVca / EVrr x 100%

Meta = Aumento anual de 10% Indicador de Extensdo de vias com calgada acessivel

SISTEMA DE TRANSPORTE CICLOVIARIO
lll. Indicador de Extensdo de ciclovias em vias Coletoras e Arteriais (lec)

Razdo entre a extensdo de vias coletoras e arteriais com ciclovias/ciclofaixas
(ECvca) e a extensao total de vias coletoras e arteriais (ETvca). Unidade: km/km (%).

lec = ECvea / ETveax 100%

Meta = Aumento anual de 20% Indicador de Extensdo de ciclovias em vias Coletoras

y

e Arteriais
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IV. Indicader de Extensédo de ciclovias em vias de Dinamizagéo Local (lec)

Razao entre a extensdo de vias de Dinamizacdo Local com ciclovias/ciclofaixas
(EDLc) e a extensao total de vias de Dinamizagdo Local (ETvoL). Unidade: km/km
(%).

lec = EDLc / ETvpLx 100

Meta = Aumento anual de 20% Indicador de Extensdo de ciclovias em vias de

Dinamizagao Local

SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS
V. Indicador de Baias para 6nibus nas Vias Coletoras e Arteriais (IBVCA)

Razao entre o numero de pontos de embarque e desembarque para transporte
publico providos com baias em vias Coletoras e Arteriais (PVCABR) e o numero total
de pontos de embarque e desembargue do transporte publico em vias Coletoras e
Arteriais (PVCATR) (. Unidade: Unid. (%).

IBVCA - PVCABR / PVCATR x 100%

Meta = Aumento anual de 10% Indicador de Indicador de Baias para &nibus nas Vias

Coletoras e Arteriais

VI. Indicador de Extensdo de vias com Corredor Exclusivo para Transporte
Publico

Raz3o entre a extensao de vias com Corredor Exclusivo (EVCE) e a extensao total
de vias na regido (EVTR). Unidade: km/km

Ivic = EVCE / EVTR x 100%

Meta = Aumento anual de 10% para o Indicador Extensdo de vias com Corredor

Exclusivo para Transporte Publico

VIl.  Indicador de uso de cartdo de passagem

Razao entre o nimero de usudrios que utilizam cartdo de passagem no municipio

(Ucr) e 0 namero de usuarios total do municipio (Utm). Unidade: Unid. %/ ,
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luc=Ucr/Umx 100%

Meta = Aumento anual de 15% para o Indicador de uso de cartdo de passagem

SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

VIll.  Indicador de Estacionamento Rotativo (Ier)

Razao entre o nimero de vagas de Estacionamento Rotativo na regido (Verr) e o

numero de vagas totais da regiéo (V1r): Unid.
ler = VETR/ VTR X 100%

Meta = Aumento anual de 10% para o Indicador de Estacionamento Rotativo

IX. Veiculo—viagens/comprimento total da via ou corredor (IVvc)

Razdo entre o trafego médio didrio de veiculos privados nas vias coletoras dentro da
regido de estudo (TMvc) e a extensdo total destas vias (ETvc). Unidade:

numveiculos/km.
IWvec = TMvcETve X 100%

Meta = Redugdo anual de 5% para o Indicador Veiculo—viagens/comprimento total

da via ou corredor

SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS
X. Parcela de veiculos de carga com uso de energia limpa (VEL)

Razdo entre o volume diario de veiculos de carga movidos a eletricidade ou a gas
(VveL) e o volume total de veiculos de carga circulando na regigo (VTvr). Unidade:

veiculos/veiculos (%)
VeL=Vver/VTvr X 100%

Meta = Aumento anual de 5% para o Indicador Parcela de veiculos de carga com

uso de energia limpa %
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'

Xl.  Indicador Baias para carga e descarga (Bco)

Razdo entre a extensdo de baias de carga e descarga em vias Locais de
Dinamizacdo (EBwip) e a extensao dessas vias (ETvip). Unidade: km/km (%).

Bcp-EBwvin/ETwip X 100%

Meta = Aumento anual de 2% para o Indicador Baias para carga e descarga

SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO
Xll.  Indicador de uso do Sistema de Transporte Ferroviario (IUsrF)”

Razao entre o nimero de usuarios que utilizam o sistema de transportie ferroviario
ne municipio (UStr) e a populagéo ativa da regido atendida no municipio (PARra).
Unidade: Unid.

IUsr = UStr/ PArRa X 100%

Meta = Aumento anual de 5% para o Indicador de uso do Sistema de Transporte
Ferroviario™

*A ser medido apés a implantagao do sistema

* Meta a ser medida um ano aps a implantaggo do sistema
SISTEMA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO

Xlil.  Indicador de uso do Sistema de Transporte Aquaviario (IUsa)"

Razao entre o numero de usuarios que utilizam o sistema de transporte aguaviario
no municipio (USta) e a populac@o ativa da regido atendida no municipio (PAra).

Unidade: Unid.

IUsa = USta/ PARrA X 100%
Meta = Aumento anual de 5% para o Indicador de uso do Sistema de Transporte

Aquaviario ** <§ .
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*A ser medido apos a implantacéo do sistema
* Meta a ser medida um ano apés a implantacao do sistema
GESTAO DA MOBILIDADE
XIV. Indicador de efetivo de agentes de transito (IEar)

Razdo entre o nimero de agentes de transito ativos no municipio (Eat) e a frota de

veiculos no municipio (Fym). Unidade: Unid.

|EaT = Eat/Fymx 100%
Meta = Aumento a cada trés anos em 10% para o Indicador de efetivo de agentes de

transito \S
[
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PROPOSTA 1 - Implantagdo de Ciclofaixas - Ciclovias para as
Vias Coletoras de Conex&o Regional:

A. Corredor Nordeste;

B. Corredor Sudeste;

C. Corredor Centroc Oeste;

D. Para as Vias Coletoras de Conex&o Local:

D.1. Conjuncao viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina,
Avenida Aymorés, Avenida Santa Paula, Rua Sdo Luiz, Rua
Principal e Avenida Padre Gabriel — (Regido de Bela Vista,
Castelo Branco até Padre Gabriel);

D.2. Conjungao viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Joéo
Rodrigues Filho e Rua Afonso Schwab (Regidao de Cariacica
Sede até Nova Rosa da Penha).

PROPOSTA 2 - Execugdo de ciclovias na BR-262 (trecho da
Estacdo Pedro Nolasco a Viag@o ltapemirim); na BR-101 e na
Avenida Expedito Garcia;

PROPOSTA 3 - Execugdo de melhorias na infraestrutura e
sinalizacdo do canteiro central da BR-262, tornando-o uma faixa
compartilhada entre ciclistas € pedestres;

PROPOSTA 4 - Implantagdc de Ciclofaixas visando a integragdo
de Modais - Transporte Coletivo
Rodoviario/Aquaviario/Ferroviario.

PROPOSTA 5 - Execugéo de rota de conexdo entre a Rodovia
BR 262 e Rodovia Leste Oeste, localizada no bairro Sao
Francisco com entrada pela faixa entre o Shopping Moxuara e
Supermercado Perim, seguindo pela Rua Dos Apdstolos, Rua
Santa Luzia e Rua do Peregrino até o Faca-Facil.

CURTO

PROPOSTA 6 - Execucéo de ciclovia/ciclofaixa para conexdo
entre os parques urbanos, como Itangua, Cravo e a Rosa,
Espelho D’agua, Sao Conrado, Santa Barbara, etc.

PROPOSTA 7 - Execugao de ciclovia/ciclofaixa na Avenida Dos
Imigrantes e Avenida Florentino Avidos, estabelecendo a conexao
entre a Orla e a Rodovia José Sette, funcionando como um
limitador do PNM Manguezal de Itangud, promovendo a

CURTO
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preservacdo da éarea, educagdo ambiental e valorizagdo da
beleza cénica local.

PROPOSTA 8 - Implantar vias compartilhadas entre veiculos,
ciclistas e pedestres, com uma circulagdo pacificada dos veiculos
motorizados (traffic calming) nas vias onde as calgadas nao
possuem largura adequada para promover a acessibilidade;

PROPOSTA 9 - Implantar ciclovia sob uma cobertura a ser
construida no Canal do Rio Itangua, paralelo @ Rua Juvenil Luiz
da Silva, estabelecendo conex@o cicloviaria entre a2 Regido Oeste
de Cariacica, Rodovia do Contorno e Rodovia José Sette,
fortalecendo a rede de parques urbanos através do acesso ao

Pargue o Cravo e a Rosa.
¥ B

MEDIO-LONGO

PROPOSTA 1 - Melhoria da iluminagéo publica; CURTO

PROPOSTA 2 - Instalagdo de equipamentos de video
monitoramento em pontos identificados como sensiveis em CURTO-MEDIO
relacdo a segurancga.

PROPOSTA 1 - Executar o Plano de Arborizagdo da cidade,
considerando o sombreamento e a qualidade visual das rotas CURTO-MEDIO
cicloviarias.

PROPOSTA 2 - Melhoria e implantagéo de sinalizagao de transito
horizontal e vertical para orientagéo dos ciclistas;

PROPOSTA 3 - Instalagdo de placas de logradouros e placas CURTO
com identificacdo de bairros para orientagdo dos ciclistas em
seus deslocamentos.

PROPOSTA 1 - Fomentar o seigo de compartilhamento de
b!Clcletas,‘ e o uso de novas tecnolog!as pa‘ra f”' mobilidade, CURTO-MEDIO
preferencialmente com acesso aos demais municipios da Grande
Vitéria.

PROPOSTA 2 - Determinar que nos novos loteamentos a serem
aprovados no municipio seja obrigatoria a implantagdo de

L . g & ; o CURTO
ciclovias nas vias de circulagdo, prevendo interligaggo a malha
cicloviaria existente ou projetada.
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PROI?OSTA 3 & I'nj.plantar |r1frae?trutura publica de CURTO-MEDIO
estacionamento (bicicletarios e paraciclos);
PRQP’OI‘STAAI - Implantar ciclorrotas para acesso a area rural do CURTO
municipio.
PROPOSTA § - Criar mecanismos para incentivar que
; - . : _— e CURTO -

estabelecimentos publicos e privados disponibilizem vestiarios, .

N ' chat o : - MEDIO
banheiros com chuveiros e bicicletarios para uso dos ciclistas.

PROPOSTA 1 - Fomentar a utilizagdo de bicicletas e ftriciclos para

transporte de pequenas cargas e entregas em pequenas
distancias.

PROPOSTA 1 - Envolver a sociedade civil no processo de|
implantagcdo do Sistema através da promocdo de eventos
voltados para a pacificag@o das vias e orientagdo dos usos;
PROPOSTA 2 - Criacdo de programa para conscientizagao dos
usuarios da cidade sobre o transporte por bicicletas no transito e
nas escolas;
PROPOSTA 3 - Capacitar os drgaos municipais de transito, GURFO
definindo estratégias para orientagdo e fiscalizagdo do trafego
com impacto no Sistema Cicloviario.
PROPOSTA 4 - Regulamentar a utilizagdo compartilhada do
sistema cicloviario por bicicletas, patinetes e veiculos elétricos
(bicicletas, monociclos e patinetes elétricos)

Sistema de Transporte Coletivo Rodovirio

PROPOSTA 1 - Reativacdo/implantacdo da Comissdo de
Acompanhamento de Transporte Publico, no &mbito da CETURB.

PROPOSTA 1 - Criagao de linha énibus para ligagéo do Terminal
Aquaviario de Porto de Santana proposto aos terminais do CURTO*
Transcaol;
PROPOSTA 2 - Criagéo de linha dnibus para ligacdo do Terminal .

g e CURTO
Agquaviario da Orla de Cariacica proposto aos terminais do




Transcol;
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PROPOSTA 3 - Instalacdo de abrigo de 6nibus no entorno do
Terminal Aquavidrio de Porto de Santana e do Terminal

*
Aquaviario da Orla de Cariacica e Estagbes de Embarque e MR
Desembarque do Sistema Ferroviario proposios;
PROPOSTA 4 - Instalacdo de bicicletario no entorno dos
Terminais Urbanos, Aquaviarios e Estagdes de Embarque e CURTO*

Desembarque do Sistema Ferroviario;

PROPOSTA 5 — Criacdo de estacionamentos publicos e/ou
privados nas proximidades dos terminais rodovidrios para
integracdo entre o transporte coletivo rodoviario e o transporte
individual motorizado.

CURTO-MEDIO

* CURTO PRAZO A PARTIR DA IMPLANTACAO DOS TERMINAIS
AQUAVIARIOS.

PROPOSTA 1 - Incentivar o uso de cartdo ao invés de dinheiro,
contribuindo para a agilidade no embarque dos passageiros e na CURTO
reducdo de valores dentro dos coletivos;
PROPOSTA 2 - Requerer aumento dos pontos de recarga dos
cartdes, e distribuicdo de pontos em locais de grande circulagao

s CURTO
de pessoas, como em pontos comerciais em Campo Grande,
Jardim América, além dos terminais;
PROPOSTA 3 - Requerer recarga de cartoes via aplicativo; CURTO
PROPOSTA 4 - Fomento da inclusdo do sistema seletivo no CURTO
aplicativo para monitoramento de itinerérios e horarios;
PROPOSTA 4 - Incentivar a substituicdo da frota por veiculos MEDIO -
com energia limpa LONGO

GjshE),

PROPOSTAS 1 - Instalagio de equipamentos de video MEDIO
monitoramento em todos os veiculos;

PROPOSTAS 2 - Instalagio de equipamentos de video
monitoramento proximos aos abrigos de onibus e pontos de MEDIO
paradas;

PROPOSTAS 3 - Implantagdo e melhoria da iluminagéo publica MEDIO
nos abrigos de 6nibus e pontos de paradas;

PROPOSTAS 4 - Fiscalizacdo para coibicdo de transporte CURTO
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| clandestino; | |
PROPOSTAS 5 - Instalacéo de pontos de policiamento em areas

: # CURTO
de convergéncia de pessoas no periodo noturno

PROPOSTA 1 - Melhoria do conforto dos usuério do sistema de

transporte coletivo; MEDIO
PROPOSTA 2 - Ampliacao das linhas de transporte coletivo e
: . = : MEDIO
seletivo e fomento de sua integragao com o sistema Transcol;
PROPOSTA 3 - Incentivo para adogdo de veiculos mais .
; : MEDIO
modernos e menos poluentes para o sistema Transcol e Seletivo

PROPOSTA 1 - Implantagdo de faixas exclusivas para 6nibus na
BR-262, entre o trevo de Alto Lage e a Estagéo Pedro Nolasco;
PROPOSTA 2 - Promocao de estudos para andlise de viabilidade
para implantagdo de baias para parada de 6nibus na Rodovia CURTO
José Sette;

PROPOSTA 3 - Instalacdo e melhoria dos abrigos de 6nibus com
placas indicando parada de transporte coletivo e identificacio das CURTO
linhas de &nibus;

PROPOSTA 4 - Instalagdo de Placas indicando os pontos de
parada nos locais onde ndo couber abrigos;

PROPQOSTA 5 - Instalacao de sinalizaca@o indicande Parada de
Transporte Coletivo Intermunicipal;

PROPOSTA 6 - Promover agdes educativas voltadas para a
mudanga da percepcao da populagdo quanto ao uso do CURTO
transporte individual e coletivo.

CURTO

CURTO

CURTO

PROPOSTA 1 - Promover estudo para verificar a demanda e a

oferta de linhas de transporte coletivo da area urbana e rural, a CURTO
fim de embasar solicitagdo de ampliacdo do atendimento.
Sistema de Transporte de Cargas




PROPOSTA 1 — Elaboragdo de Estudos técnicos para Passagens
de Nivel na BR-262/Campo Grande (ver propostas Sistema de
Transito);

MEDIO
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PROPOSTA 2 — Criagdo de Saida da Rodovia Leste Oeste para a
BR-262, em direcdo a BR-101 (ver propostas Sistema de
Transito);

CURTO

PROPOSTA 3 — Criacdo de acesso de veiculos para a regido
central do bairro Jardim América no retorno em frente ao IEMA,
removendo parte de um canteiro central da BR 262, atenuando o
impacto do trafego sobre a entrada do bairro ltaquari e Av.
América. (ver propostas Sistema de Transito)

PROPOSTA 1 — Estimular a implantagéo de transporte aquaviario

CURTO

MEDIO
por barcagas para transporte de cargas;
PROPOSTA 2 - Estimular a utilizagdo de bicicletas e tnczcios
para transporte de peguenas cargas e entregas em pequenas CURTO
distancias;
PROPOSTA 3 — Estimular a ampliagdo do uso do sistema MEDIO

ferrowarlo para transporte de cargas pesadas.

PROPOSTA 1 — Promover estudo técnico para avaliagdo do
trafego de cargas em vias de Conexdo Local, Centrais de
Dinamizacdo e Vias Locais, para definicio de horarios para
circulagao, carga e descarga de mercadorias;

MEDIO

PROPOSTA 2 - Criacdo de vagas de carga e descarga, e
adequacdo das existentes, com comprimento suficiente para
estacionamento dos veiculos e descarga das mercadorias;

CURTO

PROPOSTA 3 — Melhoria da sinalizagdo de vagas de carga e
descarga, com os respectivos horarios;

CURTO

PROPOSTA 4 - Ampliagdo da fiscalizagdo de trénsito para
estacionamentos de carga e descarga, com previséo de muilta e
reboque de veiculos de passeio ocupando essas vagas de forma
irregular.

CURTO
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PROPOSTA 1 — Desestimular a implantagdo de galpdes e
empreendimentos  logisticos e industriais em  dreas CURTO
predominantemente residenciais e comerciais;

PROPOSTA 2 - Desestimular a implantacdo de galpbes e
empreendimentos logisticos e industriais em areas carentes de CURTO
infraestrutura viaria adequada para o uso (vias estreitas);
PROPOSTA 3 — Transferir as empresas logisticas parte dos
custos de melhoria € manutenggo das vias de seu entorno,
através de compensagbes via EIV (Estudo de Impacto de CURTO
Vizinhanga) no momento de implantagdo dos empreendimentos,
seja em imoveis novos e ja existentes, e no IPTU.

PROPOSTA 4 — Realizar estudos para restringir o tamanho e
capacidade de carga de caminhdes que abastecem as areas CURTO
comerciais mais adensadas o municipio.

PROPOSTA 1 — Estimular o uso de veiculos de menor orte nas
; : g MEDIO
areas mais adensadas do municipio;
PROPOSTA 2 — Estimular o uso de veiculos com menor emissao
MEDIO

de gases poluentes;
PROPOSTA 3 - Estimular a uso de veiculos que utilizem .

. . . MEDIO
combustiveis mais sustentaveis;

PROPOSTA 1 - Definir altura para passagens de nivel
(passarelas, viadutos, “mergulhdes”, etc.) com no minimo 6,15 CURTO
metros livres.

Sistema de Transporte Ferroviario

PROPOSTA 1 - Promover estudos para viabilidade de
implantac3o do sistema; observando os recursos a serem | CURTO-MEDIO
empregados assim como os modelos de gestdo possiveis.
PROPOSTA 2 - Promover a cooperagao técnica entre os
entes metropolitanos.

PROPOSTA 3 - Implantar sistemas de operagdo e
infraestrutura voltados para a seguranga do usuario e da
populacdo local, considerando o tratamento correto para|CURTO-MEDIO
as areas de cruzamento da linha férrea com os

CURTO-MEDIO

arruamentos consolidados.
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PROPOSTA 1 - Implantagdo de sistema de controle por
video monitora to no interior e exterior das estacoes.

ROPOSTA 1 - Promove integracdo fisica com sistema de |

'PROPOSTA 1 - Criacdo de Estacdo de Embarque e
. : CURTO-
Desembarque Terminal de Campo Grande/Rodovia Leste P
MEDIO*
Oeste;
PROPOSTA 2 - Criacdo de Estacdo de Embarque e CURTO-
Desembarque Av. Leopoldina/Campo Grande MEDIO*
PROPOSTA 3 - Criacdo de Estagdo de Embarque e CURTO-
Desembarque Av. Alice Coutinho Santos/Maracana MEDIO*
PROPOSTA 4 - Criacdo de Estagdo de Embarque e CURTO-
Desembarque Av. Espirito Santo/Jardim América MEDIO*
PROPOSTA 5 - Promocdo de tratamento paisagistico no
B CURTO-
entorno das Estagdes de Embarque e Desembarque, :
_ : MEDIO*
|assim como ao longo da linha.

CURTO-
MEDIO*

o

P
URTO-
transporte coletivo, com proximidade de paradas de C'R Y
- & g Gy MEDIO*
dnibus e integracao tarifaria;
PROPOSTA 1 - Promover integragéo fisica com sistema de CURTO-
ciclovias proposto; MEDIO*
PROPOSTA 3 - Implantacdo de bicicletarios no entorno CURTO-
das Estacbes de Embarque e Desembarque MEDIO*
PROPOSTA 4 - InstalagBo de estagdes de bicicletas
: & CURTO-
compartilnadas no entorno das Estacgoes de Embarque e .
MEDIO*
Desembarque.

PROPOSTA 1 -

* A PARTIR DA TOMADA DE DECISAO PARA IMPLANTAGAO DO SISTEMA
_FERROVIARIO PARA TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Fomentar o uso de locomotivas movidas a
energias limpas; LONGO
PROPOSTA 2- Fomentar o uso de energias limpas € novas MEDIO-
tecnologias nas estagbes de embargue e desembarque LONGO

Sistema de Transporte Aquaviario




PROPOSTA 1 - Adequacdo da infraestrutura viaria para
acesso ao terminal;
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Sinalizacdo; Faixas de pedestres; Calcadas acessiveis.

PROPOSTA 1 - Instalacdo de estrutura que abrigara o

i . . CURTO-

A.1l. Melhoria da Rua Gabino Rios; MEDIO*

A.2. Implantacdo de ciclofaixa interligando a ciclovia da

: 4 ; . CURTO-
Avenida Vale do Rio Doce ao Terminal Aquaviario de :
MEDIO*
Porto de Santana;

A.3. Eliminacdo de vagas de estacionamento de CURTO-
veiculos em um dos lados da Rua Gabino Rios; MEDIO*
PROPOSTA 2 - Instalacdo de estrutura que abrigarda o :
terminal, seja de responsabilidade do municipio ou do G RTO-

'+ S8 P - MEDIO*
concessionario;
PROPOSTA 3 - Adequacao do entorno para recebimento CURTO-
do terminal e dos usuarios com Paisagismo; Iluminagdo; MEDIO*

Sinalizagdo; Faixas de pedestres; Calcadas acessiveis.

PROPOSTA 1 - Elaborar estudos de viabilidade para
implantacdo de outros terminais aquavidrios de

LT s T - T

PROPOSTA 1 - Ampliacao da ciclovia da Avenida Vale do
Rio Doce para a Rua Principal, conectando com a futura
ciclofaixa a ser implantada na Rua Gabino Rios para
acesso de ciclistas ao terminal de Porto de Santana;

passageiros e cargas no municipio conforme demanda.

terminal, s'eja de responsabilidade do municipio ou do ;:gg*
concessionario;

PROPOSTA 2 - Adequagao do entorno para recebimento| . oo
do terminal e dos usudarios com paisagismo; Iluminagdo; MEDIO*

CURTO

PROPOSTA 2 - Instalagdo de bicicletario no entorno dos
Terminais Aquaviarios;

CURTO-MEDIO

PROPOSTA 3 - Criacdo de linhas de oOnibus para ligacédo
entre os Terminais Aquavidrios aos Terminais do

CURTO-
MEDIO*

X




Transcol.

Proposta 1 - Utilizagdo de embarcacdes com tecnologias
alinhadas & preservacdo de ecossistema do manguezal,
minimizando a producdo de marolas, ruidos e langamento
de combustiveis no ambiente.
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CURTO-
MEDIO*

* A PARTIR DA TOMADA DE DECISAO PARA RETORNO DO
SISTEMA AQUAVIARIO

'PROPOSTA 1 - Cn‘ar e regulamentar a fugées para atuacdo no
acompanhamento, planejamento e controle das agdes para
implementacdo do as Plano de Mobilidade Urbana;

Sistema de Tran rte de Gestao de obiiid _

CURTO

PROPOSTA 2 - Definicio de competéncias técicas para os
servidores a serem nomeados para atuar no acompanhamento,
planejamento e controle das agbes para implementagao do as
Planc de Mobilidade Urbana;

CURTO

PROPOSTA 3 - Estruturacdo fisica para atendimento da equipe
que ira atuar no acompanhamento, planejamento e controle das
agdes para implementagao do as Plano de Mobilidade Urbana.

CURTO

demandas de moilidade e transito;

PROPOSTA 1 - Claborar para estruturacdo de uma gestdo
metropolitana de mobilidade;

PROPOSTA 1 - Aquisicio de equipamentos de informatica

alinhados as novas tecnologias voltadas & gestdoc de transito CURTO-MEDIO
(computadores, drones, cameras, efc.);

P?OEOSTA 2 - Inserir no quadro de servidores engenheiros de CURTO-MEDIO
trénsito;

PROPOSTA'S.- Inse.nr no quadro de servidores técnicos em CURTO-MEDIO
estradas, logistica, agrimensura, transportes e afins.

PROF’OS‘!_’AS 4 - Agwmgagr 'de softwares para auxilio no CURTO-MEDIO
desenvolvimento de projetos viarios;

PROPOSTAS 5 - Capacitagdo dos servidores nas novas CURTO-MEDIO

CURTO-MEDIO

PROPOSTA 2 - Reativagdo/implantagdo da Comissdo de

CURTO

Y ;
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Acompanhamento de Transporte Pablico, no ambito da CETURB.
PROPOS:I’A 3 - Profnc?ver F-‘les‘:q.msa Origem x Destino em CURTO-MEDIO
cooperacdo com os demais municipios da RMGV.

[1] Prazos de execucdo desdobrados em: Curto (2 anos), Médio (2 a 6 anos) e Longo (6 a
10 anos)




125

GLOSSARIO

ACESSIBILIDADE: facilidade de acesso das pessoas as areas e atividades urbanas
e aos servigos de transporte, considerando-se os aspectos fisicos e/ou econdmicos,
disponibilizada as pessoas de modo que possibilite a todos autonomia nos

deslocamentos desejados, respeitando-se a legislacéo em vigor;

AREA DE ACUMULAGAO: faixa recuada em uma via para acumulo de carros que

fardo uma conversao;

BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com
caracteristicas de longa duragdo, grande nimero de vagas € controle de acesso,

podendo ser publico ou privado;
CAIXA VIARIA: Largura de uma via

CICLOFAIXA: espaco destinado a circulagéo de bicicletas, contiguo & pista de
rolamenio de veiculos, sendo dela separado por pintura ef/ou dispositivos

delimitadores;

CICLOVIA: espaco destinado & circulagéo exclusiva de bicicletas, segregada da via
publica de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;

CODIGO QR - E um codigo de barras bidimensional que pode ser facilmente
escaneado usando a maioria dos telefones celulares equipados com camera. Esse
codigo é convertido em texto, um enderego URI, um numero de telefone, uma

localizag@o georreferenciada, um e-mail, um contato ou um SMS.

FAIXA COMPARTILHADA: faixa de circulagdo aberta & utilizacdo publica,
caracterizada pelo compartihamento entre modos diferentes de transporte, tais
como veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao pedestre,
quande demarcada na calgada, e a bicicleta, quando demarcada na pista de

rolamento;

FAIXA EXCLUSIVA PARA ONIBUS: faixa da via publica destinada, exclusivamente,
a circulagdo dos veiculos de transporte coletivo, separada do trafego por meio de
sinalizagao e/ou segregacao fisica;

FAIXA PREFERENCIAL PARA ONIBUS OU PARA ALGUM TIPO DE SERVICO:

faixa da via publica destinada a circulagao preferencial do transporte coletivo ou para

%‘ :
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determinados veiculos, identificados por sinalizagao na via, indicando a preferéncia

de circulagao;

LOGISTICA URBANA: estratégia de distribuigdo de cargas urbanas, sua
regulamentacdo, mediante otimizagdo do uso da infraestrutura existente, e adogdo

de tecnologia para operacdo € controle;

LOGRADOURO - E um termo que designa um terrenc ou um espago anexo a uma
habitacao, usado para serventia da casa, ou ainda qualquer espaco publico comum
que pode ser usufruido por toda a populacio e reconhecido pela administragdo de

um municipio, como largos, pracgas, jardins, parques, entre outros.
MERGULHAO: Passagem de nivel sob via.

MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base
' nos desejos e nas necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizagdo

" dos varios meios de transporte;

MODAL - Os modais de transporte séo: ferroviario (feito por ferrovias), rodoviario
(feito por rodovias), hidroviario (feito pela agua), dutoviario (feito pelos dutos) e

aeroviario (feito de forma aérea).

MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam de

veiculos automotores;

MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam do
esforgo humano ou tragao animal;

MOVIMENTOS PENDULARES: Deslocamentos obrigatérios diarios entre o local de
residéncia e o local de trabalho/estudo;

PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta ou média
duragdo, de pequeno porte, como numero reduzido de vagas, sem controle de
acesso, equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma
ordenada, com possibilidade de amarragdo para garantir minima seguranga contra
furto;

PARKLETS - S&o areas contiguas as calgadas, onde s&o construidas estruturas a
fim de criar espagos de lazer e convivio onde anteriormente havia vagas de

estacionamento de carros.
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PISTA EXCLUSIVA: faixa(s) exclusiva(s) destinada(s) & circulagcao dos veiculos de
transporte coletivo de forma segregada, dispondo de delimitacdo fisica (barreiras,
canteiros, etc.) que as separa do trafego geral, com sinalizagdo de regulamentacéo
especifica;

ROTAS RURAIS: caminhos ou rotas identificadas como agradaveis, recomendados

para uso de bicicletas, minimamente preparados para garantir a seguranga de
ciclistas, sem tratamento fisico, podendo receber sinalizacdo especifica;

SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA: conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, dos servicos e da infraestrutura que garanta

os deslocamentos de pessoas e de cargas no territério do Municipio;

TRAFFIC CALMING - em fraducdo literal "tranquilizacdo do trafego", também
conhecido como acalmia de trafego

TRANSCOL - O Sistema Transcol é o sistema metropolitano de transporte coletivo
integrado de estrutura tronco-alimentadora que funciona dentro da Regigo

Metropolitana de Vitéria, no estado do Espirito Santo.

TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servico de transporie de passageiros nao
aberto ao publico para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais
especificas;

TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizagdo de viagens individualizadas por intermédio

de veiculos particulares;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servico de transporte
publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros

urbanos ou que integrem a mesma regido metropolitana;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populagéo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e

precos fixados pelo Poder Publico;

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de transporte de

passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a

%ﬁ

realizagao de viagens individualizadas;
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TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de bens, animais ou

mercadorias;

VIA EXCLUSIVA DE PEDESTRE: via destinada a circulagao exclusiva de pedestres,
com tratamento especifico, podendo permitir acesso a veiculos de servigo ou acesso

aos imdveis lindeiros.
VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas, compreendendo z pista, a

G-

calcada, ilha e canteiro central;
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