PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Gabinete do Prefeito

MENSAGEM N° 68/2023

Ao Excelentissimo Senhor
KARLO AURELIO VIEIRA DO COUTO - LELO COUTO

Presidente da Camara Municipal de Cariacica/ES

Senhor Presidente,

Pelo presente, encaminho a essa Colenda Casa de Leis, minuta de Projeto de
Lei que institui o Plano de Mobilidade de Cariacica que tem por finalidade orientar
as acdes do Municipio de Cariacica no que se refere aos modos, servigos e
infraestrutura viaria e de transporte que garantam os deslocamentos de pessoas

€ cargas em seu territério, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras
de mobilidade da populagao.

A elaboragéo do Plano Municipal de Mobilidade de Cariacica — PLANMOB, se
justifica a partir da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida
pela Lei Federal n° 12.587/2012, estabelecendo as regras para o©
acompanhamento e o monitoramento de sua implementagdo, avaliacdo e
revisdo periddica, com o objetivo de efetivar os objetivos especificos, as
diretrizes, programas estratégicos e metas definidas, e tem como finalidade,
entre outras proposicdes, fomentar a integracao entre os diferentes modos de

transporte e a melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e cargas.

O Plano Municipal de Mobilidade de Cariacica (PLANMOB) foi elaborado por
equipe técnica composta por servidores, retratando uma vis&o real do municipio
de Cariacica, visto que, estes servidores atuam diretamente nas demandas
cotidianas dos cidaddos cariaciquenses. Além disso, este novo modelo de
gestado de projetos corrobora com a eficiéncia e economicidade.

A revisdo do Plano de Mobilidade de Cariacica teve como finalidade estudar e

propor alternativas para a compatibilizagdo dos usos modais da cidade de
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maneira sustentavel e eficiente considerando as caracteristicas préprias e os
recursos disponiveis, além de promover a articulacdo entre a regido

metropolitana visando a promoc¢ao de parcerias entre diversos atores existentes
e atuantes na cidade.

O foco se deu a partir do fomento dos modos alternativos e coletivos de
transporte e na relacao estabelecida entre o cidadao e a cidade por meio de seus
deslocamentos. Essa abordagem buscou promover uma visdo de cidade
integrada a partir de diferentes olhares que envolvem politicas setoriais,
aspectos ambientais, sociais e econdmicos. Isto posto, o Plano de Mobilidade

contemplou os principios, os objetivos e as diretrizes dos instrumentos
necessarios.

O projeto estabelece que o Sistema Municipal de Mobilidade Urbana é definido
como o conjunto dos modos de transporte, servigos, equipamentos,
infraestruturas e instalagdes operacionais necessarios a ampla mobilidade de
pessoas e ao deslocamento de cargas pelo territério municipal.

Aléem do conteldo legal minimo e da compatibilidade com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, a Secretaria Nacional de Mobilidade e Desenvolvimento
Regional e Urbano sugere que o plano tenha, especificados e inter-relacionados,
objetivos, metas e acbes estratégicas que atendam as solugdes identificadas

pelo poder publico gestor e pela sociedade local, como necessarias e almejadas
para a cidade.

Uma vez implementada, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana deve
promover uma melhor relacédo das cidades com seus cidadaos, favorecer maior
participacao da sociedade na gestao da mobilidade local e regional e trazer mais
qualidade de vida para todos.

O projeto acresce na estrutura organizacional da Secretaria Municipal de

Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente e incluido no anexo XVI, da Lei
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Municipal 5.283, de 17 de novembro de 2014, 01 (um) cargo de Assessor
Especial, padréo CE, vinculado a Geréncia de Planejamento Urbano, que sera
responsavel pelas acbes de planejamento, acompanhamento e controle da

implementacédo do Plano de Mobilidade Urbana e do Grupo Técnico Gestor.

Pela costumeira atencdo com que sempre recebe nossos pleitos, e na certeza
de acolhida e acatamento da presente proposta, solicitamos dar ciéncia aos

demais pares e os encaminhamentos necessarios a apreciagio e votacdo, EM
REGIME DE URGENCIA, do pretenso projeto de lei.

Renovo, na oportunidade, os mais sinceros votos de apreco e distinta
consideracao.

Cordialmente,

Cariacica, 20 de junho de 2023.

Assinado de forma digital
EUCLERIO DE por EUCLERIO DE
AZEVEDO SAMPAIO AZevEDO SAMPAIO

JUNIOR:761380387 JUNIOR:76138038720

Dados: 2023.06.23
20 15:06:41 -03'00"
EUCLERIO DE AZEVEDO SAMPAIO JUNIOR

Prefeito Municipal

PROC. ELETRONICO: 10.702/2023
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PROJETO DE LEI N° 34, DE 20 DE JUNHO DE 2023

INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE
CARIACICA, ESTABELECE AS DIRETRIZES PARA O
ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO DE SUA
IMPLEMENTAGCAO, AVALIACAO E REVISAO
PERIODICA, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O PREFEITO DO MUNICIPIO DE CARIACICA - ESTADO DO ESPIRITO
SANTO, usando de suas atribuigdes legais, encaminha a CAMARA MUNICIPAL
DE VEREADORES o seguinte Projeto de Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Esta Lei institui o Plano de Mobilidade Urbana de Cariacica, em
atendimento ao disposto na Lei Federal n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, cria
cargo de Assessor Especial e estabelece as regras para 0 acompanhamento e
0 monitoramento de sua implementacgdo, avaliacdo e revisdo periédica, com o
objetivo de efetivar os objetivos especificos, as diretrizes, programas

estratégicos e metas definidas.

Paragrafo Unico. O Plano de Mobilidade Urbana tem por finalidade orientar as
acées do Municipio de Cariacica no que se refere aos modos, servicos e
infraestrutura viaria e de transporte que garantam os deslocamentos de pessoas

e cargas em seu territério, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras
de mobilidade da populacgao.

Av. Mario Gureel n2 2.502 — Bairro Alto Lage — Cariacma - ES CEP 29.151-900

Tel.: {32} 3R Bcamiain : : ;
coﬁ‘i’@@éﬁﬁﬂ&é@@ﬁ@&@@@@@ﬁ@@ 099589036093 9&66@@6900520%1136 a@gmaﬂemtgmlmwde
corfighiainmemta° @mmtﬂnql?ezaatmaqr‘nfmtﬁmammmudMamMcﬁa

Rr=¢|I%s|HPD Rracil




PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Gabinete do Prefeito

CAPITULO II
DOS PRINCIPIOS, OBJETIVOS E DIRETRIZES

Art. 2° A politica de mobilidade urbana de Cariacica é regida pelos seguintes
principios:

| - Acessibilidade universal;

Il - Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensées socioeconémicas
e ambientais;

lll - Equidade no acesso dos cidad&os ao transporte publico coletivo;

IV — Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagéo dos servicos de transporte
urbano;

V —Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacio da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - Seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VIl - Justa distribuicdo dos beneficios e énus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;

VIl - Equidade no uso do espago publico de circulacéo, vias e logradouros e;
IX — Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Art. 3° A politica de mobilidade urbana de Cariacica é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| — Integragéo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitagéo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do
solo no &mbito dos entes federativos;

Il - Prioridade dos modos de transportes n3o motorizados sobre os motorizados
e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

lll - Integragdo entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV — Mitigag&o dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas na cidade:

I S — —
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V — Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI — Priorizagao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl — Garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte ptblico

coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a universalidade e

a modicidade tarifaria do servigo.

Art. 4° S&0 objetivos gerais da politica municipal de mobilidade:

| — Reduzir as desigualdades e promover a incluséo social:

Il — Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

lll - Proporcionar melhoria nas condigées urbanas da populacéo no que se refere
a acessibilidade e a mobilidade;

IV — Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

V — Consolidar a gest&o democratica como instrumento e garantia da construcéo

continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Art. 5° O Plano de Mobilidade Urbana contempla os seguintes objetivos
estratégicos:

| — Tornar o transporte coletivo mais atrativo do que o transporte individual
motorizado, tendo como meta ampliar a participagéo das viagens em modos de
transporte coletivos e modos de transporte ndo motorizado em relagéo ao total
de viagens em modos de transporte individual motorizados:

Il — Priorizar e melhorar as condigdes de circulagio para pedestres e pessoas

com mobilidade reduzida na cidade;

lII - Promover a melhoria dos servigos, equipamentos e instalagées relacionados
a mobilidade;

IV — Promover a seguranga nos diversos sistemas de mobilidade;
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V — Estimular o transporte por bicicletas para os deslocamentos da proximidade,
deslocamentos entre municipios e naqueles que as condiges topograficas da
cidade o permitam, estabelecendo espagos para a circulagdo e para o
estacionamento;

VI - Incentivar a implantagéo do transporte aquaviario na cidade, oferecendo
uma alternativa de modal aos usudrios, desviando parte dos passageiros e
cargas do transporte rodoviario, de forma a contribuir para a reducdo do
congestionamento na regido, melhoria da qualidade de transporte da populagéo
e reducéo da emissao de poluentes;

VIl - Criar uma nova alternativa para os deslocamentos locais e metropolitanos
de passageiros através do transporte ferroviario:

VIl — Assegurar que as intervengdes no sistema de mobilidade urbana
contribuam para a melhoria da qualidade ambiental e estimulem o uso dos
modos de transporte n&o motorizados;

IX — Tornar a mobilidade urbana um fator positivo para o desenvolvimento do
Municipio;

X — Tornar a mobilidade urbana um fator de inclus&o social;

Xl — Estruturar o sistema de gestao Municipal de Mobilidade Urbana.

CAPITULO Il
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 6° O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana é definido como o conjunto
dos modos de transporte, servigos, equipamentos, infraestruturas e instalagcbes

operacionais necessarios a ampla mobilidade de pessoas e ao deslocamento de
cargas pelo territério municipal.

§ 1° Sao componentes do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana:
| — Sistema de Transito e infraestrutura viaria:
Il - Sistema de transporte coletivo:

Il — Sistema de circulagéo de pedestres;

Av. Mario Gureel n? 2.502 — Bairro Alto Lage — Cariacica — ES — CEP 29.151-900

¢ d’i% dishifiocids RSB 28U Rt Dassinseid alisitimadote
96692 801 a&&ﬂa&@%mﬁe’g&m@ @&Eﬁaﬁe&%ﬂk&lm&snﬂéuhlw -
raci ﬂerr raeci



PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Gabinete do Prefeito

IV — Sistema cicloviario;

V — Sistema de transporte de cargas;
— Sistema individual motorizado;

VIl — Sistema aquaviario;

VIl — Sistema ferroviario;

IX — Gestao da mobilidade

§2° As acdes propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para os
componentes do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana estio relacionadas no
Anexo desta Lei com as respectivas metas para implementacéo, com prazo curto
(até 03 anos), médio (de 03 a 06 anos) e longo (de 06 a 10 anos).

SECAO|
SISTEMA DE TRANSITO E INFRAESTRUTURA VIARIA

Art. 7° O sistema de transito e infraestrutura viaria € o conjunto de elementos
voltados para a operagéo do sistema viario, compreendendo os equipamentos
de sinalizagao, a fiscalizagdo e o controle de trafego, sendo também constituido
pela infraestrutura fisica das vias e logradouros que compée a malha que serve

de suporte & circulagéo de todos os modos de transporte.

Art. 8° A politica municipal da mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes para
o Sistema de Transito e Infraestrutura Viaria:

| — Caracteriza¢do da malha viaria e sua infraestrutura;

Il — Definicdo das areas de atuagido, que concentram os maiores fluxos de
transito com retencao diaria nos horarios de pico, e indicacéo de propostas;

lll - Indicag&o de propostas para estudos detalhados para os quatro setores
identificados com maiores fluxos e retengdes.

Paragrafo Gnico. As agdes propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
sistema de transito e infraestrutura viaria est&o relacionadas no Anexo desta Lei,

com as respectivas metas para implementacao.
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SECAOII
DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

Art. 9° O sistema de transporte coletivo de passageiros é constituido pelos
veiculos de acesso publico, terminais urbanos, pontos de parada e outros
equipamentos urbanos associados aos servigos de transporte coletivo

municipais e intermunicipais em operag&o no Municipio.

Art. 10. A politica municipal de modalidade urbana tera as seguintes diretrizes
para o sistema de transporte coletivo:

| = Ampliar a organizagéo do modelo operacional da rede de transporte coletivo;
Il - Ampliar a integracéo fisica, operacional e tarifaria dos servicos de transporte
coletivo existente e outros modais a serem implantados;

Il — Melhorar a qualidade e a eficiéncia dos servigos de transporte coletivo no
Municipio, modernizando os sistemas de operagéo do transporte coletivo e de
prestacéo de informagdes ao usuario;

IV — Promover melhorias das condigées de seguranca para protecdo contra
violéncia e crime para os usudrios do transporte coletivo;

V — Desestimular o uso do transporte motorizado individual através de acdes do
municipio junto a CETURB:

VI — Melhorar a infraestrutura urbana de apoio ao transporte coletivo:

VIl — Prever a implantacéo de transporte coletivo visando ao atendimento as
areas urbanas, de expansao urbana e rural no Municipio.

Paragrafo (inico. As ag6es propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
o sistema de transporte coletivo estéo relacionadas no Anexo | desta Lei, com
as respectivas metas para implementacéao.
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SEGAOIII
SISTEMA DE CIRCULAGAO DE PEDESTRES

Art. 11. O sistema de circulacéo de pedestres & constituido pelos espagos em
vias publicas destinados especificamente a circulagdo de pedestres incluindo
vias exclusivas para pedestres, calgadas, transposicées, passarelas e a

sinalizag&o especifica, principalmente faixas de pedestres.

Art. 12. A politica municipal da mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes
para o sistema de circulacéo de pedestres:

| — Adaptar as calcadas e os outros componentes do sistema de mobilidade as
necessidades das pessoas com deficiéncia visual e mobilidade reduzida,
eliminando barreiras fisicas que possam representar riscos a circulacdo dos
pedestres;

Il — Definir estratégias de segurancga publica e prevencao ao furto;

lll — Tornar o espaco urbano mais convidativo para o pedestre.

Paragrafo anico. As agdes propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
o sistema de circulagio de pedestres estéo relacionadas no Anexo | desta Lei,

com as respectivas metas para implementacao.

SECAO IV
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 13. O sistema cicloviario € constituido pelas vias pablicas com infraestrutura
especifica para a circulagdo do transporte cicloviario, pelos equipamentos

urbanos destinados a estacionamento e guarda de bicicletas e pela sinalizacao
cicloviaria.

Art. 14. A politica municipal da mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes

para o sistema cicloviario:

) ./mmgmmmmmmmade
iGRARTA TR SBRRIBOBANBHHO0 TR SR Resimenialigtsinacite
cémsmw Fr‘”QfQO‘Oﬁ?MBUl al@QRTgl{IaQIQi] lrﬁrkd%?%grmr? infrersiiwaisie Sheves BRalica -
racila B ragi




PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA
ESTADO DO ESPIRITO SANTO
Gabinete do Prefeito

| — Ampliar a infraestrutura cicloviaria no municipio, através de ciclovias,
ciclofaixas e vias compartilhadas que garantam seguranca, conforto e
continuidade dos deslocamentos dos ciclistas;

Il — Definir estratégias de seguranga publica e prevencéo ao furto;

lll = Proporcionar conforto e orientagéo do usuario do sistema cicloviario;

IV — Estimular o uso de bicicletas para transporte e lazer:

V — Fomentar entregas e transporte de cargas por bicicletas:

VI — Promover educacéo e participagéo social para o transporte cicloviario.

Paragrafo tinico. As agdes propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
o Sistema Cicloviario estdo relacionadas no Anexo | desta Lei, com as

respectivas metas para implementagao.

SEGAOV
DO SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 15. O sistema de transporte de cargas é constituido pelas rotas, veiculos,

pontos de carga e descarga, e plataformas logisticas, terminais e patios de
estacionamento publicos ou privados.

Art. 16. A politica municipal de mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes
para o sistema de transporte de cargas:

I — Promover a elevagéo dos niveis de fluidez e seguranga no transito, em
conjunto com o equacionamento do sistema de movimentagdo e
armazenamento de cargas diminuindo as ocorréncias e congestionamento do
transito;

Il — Planejar, implantar e ampliar a cadeia logistica intermodal no Municipio, em
conjunto com as demais esferas de governo;

Il - Disciplinar a circulagao do transporte de carga na area central com restricdes
de horarios e rotas para as operagdes de carga e descarga;
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IV — Estimular a criagéo e transferéncia de terminais de carga e de plataformas
logisticas para areas proximas a BR 101 e zoneamentos de uso logistico e
industrial;

V — Criar mecanismos para estimular a modernizacao da frota, com veiculos
menos poluentes;

VI — Adequar a infraestrutura ao incremento do transporte de cargas.

Paragrafo tnico. As acdes propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
o Sistema de Transporte de Cargas estao relacionadas no Anexo desta Lei, com

as respectivas metas para implementagao.

SECAO VI
SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

Art. 17. O sistema de transporte individual motorizado & constituido pelas vias

de circulagao, estacionamentos, automoveis e motocicletas e afins.

Art. 18. A politica municipal de mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes
para o sistema individual motorizado:
I — Ordenamento do uso do transporte individual motorizado privado;

Il — Organizar o uso de taxi e transporte por aplicativos.

Paragrafo unico. As ag6es propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
o sistema de transporte individual motorizado estdo relacionadas no Anexo |

desta Lei, com as respectivas metas para implementacao.

SECAO VI
SISTEMA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO

Art. 19. O sistema de transporte aquaviario & constituido pelas rotas,

embarcagdes e terminais de embarque e desembarque.
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Art. 20. A politica municipal de mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes
para o sistema de transporte aquaviario:

| - Reativagéo do terminal aquaviario de Porto de Santana;

Il - Criagéo de terminal aquaviario da orla de Cariacica (ltacib&/Alto Boa Vista);
lll - Criag&o de outros terminais aquaviarios conforme demanda;

IV — Promover a integragédo do sistema aquaviario com outros modais;

V — Promogéo do uso de embarcagées sustentaveis e que promovam o minimo
impacto ao meio ambiente.

Paragrafo tnico. As ag6es propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
o sistema de transporte aquaviario estéo relacionadas no Anexo desta Lei com
as respectivas metas para implementagéo.

SEGAO VIl
SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Art. 21. O sistema de transporte ferroviario & constituido pelas linhas férreas,
mobiliario urbano de sinalizagéo e travessia, locomotivas, vagées e Estacdes de
embarque e desembarque.

Art. 22. A politica municipal de mobilidade urbana tera as seguintes diretrizes
para o sistema de transporte ferroviario:

I — Elaboragdo de estudo de viabilidade quanto a Reativacao da Ferrovia
Leopoldina para transporte de passageiros, com a promogéao da requalificagdo
urbana do Corredor Leopoldina, considerando o tratamento paisagistico, criagdo
de estagbes de embarque e desembarque e areas de convivio:

Il = Ampliacdo do Uso da Estrada de Ferro Vitéria Minas para Transporte de
cargas;

Il - Estudo de viabilidade para inclusdo de pontos de carga de descarga no

Ramal Anchieta para desenvolvimento e atendimento de polos logisticos no
municipio.
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IV — Definir estratégias de seguranga publica e patrimonial;

V — Integraga@o com outros modais.

Paragrafo unico. As agdes propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
o sistema de transporte ferroviario estao relacionadas no Anexo | desta Lei, com

as respectivas metas para implementacgao.

SECAO IX
DA GESTAO DA MOBILIDADE

Art. 23. O sistema de gestdo da mobilidade compreende a estrutura
organizacional da Administracdo Municipal o marco regulatério e os
procedimentos voltados para planejamento, implementacao, controle e operacéo

dos demais sistemas que compdem a politica de mobilidade no Municipio.

Art. 24. A politica municipal de modalidade urbana tera as seguintes diretrizes
para o sistema de gestao da mobilidade:

| — Estruturac@o do grupo técnico gestor, responsavel pelo acompanhamento e
controle da implementacdo do plano de mobilidade urbana;

Il — Estruturagdo da Geréncia de Transito;

lll - Gestao metropolitana de mobilidade e transito;

IV — Integragdo com Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regigo
Metropolitana da Grande Vitéria.

Paragrafo unico. As agdes propostas para o Plano de Mobilidade Urbana para
a gestdo da mobilidade estdo relacionadas no Anexo | desta Lei, com as

respectivas metas para implementagéo.
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CAPITULO IV
DA IMPLEMENTACAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Art. 25. A implementac&o do Plano de Mobilidade Urbana se dara por meio dos
programas relacionadas para cada sistema, cada um contendo um conjunto de
acoes e sub agbes conforme Plano e Anexo |.

§ 1° Os programas deverao definir estratégias para captacao de recursos para
sua realizagdo e/ou implantacao.

§ 2° Outros projetos e agdes poderéo ser integrados a qualquer tempo aos
programas relacionados no caput, desde que em consonancia com as diretrizes
gerais e especificas estabelecidas nesta Lei.

Art. 26. O Municipio, sem prejuizo de outras iniciativas, devera estruturar a
realizagdo de Planos de Mobilidade Local, por bairro ou por outra unidade
territorial que for definida, identificando necessidades e propondo medidas e
projetos localizados, com foco nos seguintes aspectos, sem se limitar a eles:

| - Melhoria das calgadas e das travessias de pedestres:

Il - Implantag&o de infraestrutura cicloviaria, notadamente rotas de acesso aos
grandes equipamentos de uso coletivo e aos terminais de Onibus;

Il — Melhoria da infraestrutura de abrigos em pontos de parada de transporte

coletivo;

IV — Adogéo de medidas de moderacéo de trafego, em especial nas vias de uso
local;

V — Proposicéo de intervengdes para superacdo de barreiras a circulacado de
veiculos, pedestres e ciclistas, visando uma melhor articulagédo do territorio; e
VI — Melhoria da infraestrutura viaria em geral.

CAPITULO V
DO ACOMPANHAMENTO, CONTROLE E REVISAO PERIODICA

Art. 27. Fica acrescido na estrutura organizacional da Secretaria Municipal de
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Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente e incluido no anexo XVI, da Lei
Municipal 5.283, de 17 de novembro de 2014, 01 (um) cargo de Assessor
Especial, padréo CE, vinculado a Geréncia de Planejamento Urbano, que sera
responsavel pelas agdes de planejamento, acompanhamento e controle da

implementagdo do Plano de Mobilidade Urbana e do Grupo Técnico Gestor.

Art. 28. Compete ao Assessor Especial vinculado & Geréncia de Planejamento
Urbano:

| — Gerir as agdes de planejamento, acompanhamento e controle da
implementacéo do Plano de Mobilidade Urbana;

Il — Gerir a integracéo das politicas do Plano de Mobilidade as politicas de
desenvolvimento municipal e ambiental;

lll — Gerir os estudos, pesquisas e analise de projetos propostos relativos a
circulagéo de pedestres, de veiculos motorizados e n&o motorizados, de cargas,
e os demais sistemas previstos no plano, visando a adequacgéo do sistema viario
as demandas presentes e previsoes futuras, e uma maior integracéo do sistema
de mobilidade urbana municipal as redes regionais de transporte;

IV — Gerir a implementagao do Plano Municipal de Mobilidade de forma integrada
as demais politicas de desenvolvimento do Municipio;

V — Organizar e gerir banco de dados com informagdes para subsidiar as acdes
para revisao do plano de mobilidade, em prazo nao superior & 10 (dez) anos, em
consonancia com o Plano Diretor Municipal.

VI — Gerir programas e projetos de adequag&o do sistema viario municipal para
atendimento as pessoas com necessidades especiais e/ou com mobilidade
reduzida;

VIl — Gerir a implementacdo dos estudos para implantacdo das novas
modalidades de transporte coletivo propostos pelo Plano Municipal de
Mobilidade;

VIl — Gerir a captagdo de recursos para implantacao do plano;

IX — Acompanhar convénios, parcerias técnicas, reunides e eventos que se

relacionem diretamente com a tematica desta geréncia;

P —————— = e
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X — Gerir a elaboragdo de editais e termos de referéncia para licitagdes e
contratagbes de empresas efou profissionais para realizacdo de estudos,
projetos de mobilidade e acessibilidade;

Xl — Assegurar a efetiva participagdo da populagéo nas politicas urbanas de
mobilidade do Municipio.

Art. 29. O Poder Executivo formara um Grupo Técnico Gestor, responsavel pelo
acompanhamento e controle da implementagéo do Plano de Mobilidade Urbana,
constituido por:

I — Um representante da Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e
Meio Ambiente, que o presidira;

Il - Um representante da Secretaria Municipal de Gestao:

Il = Um representante do setor responsavel pela gestdo do transito, da
Secretaria Municipal de Defesa Social,

IV — Um representante da Secretaria Municipal de Obras;

V — Um representante da Secretaria Municipal de Servigos Urbanos:

VI — Um representante da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econdmico
e Inovagao.

VIl — Assessor especial vinculado a Geréncia de Planejamento Urbano da
Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente.

§ 1° As condigdes da atuagéo do Grupo Técnico Gestor do Plano de Mobilidade
Urbana ser&o definidas em regulamento especifico.

§ 2° No prazo de 180 (cento e oitenta) dias a contar da data da vigéncia desta
lei, o Grupo Técnico Gestor devera elaborar diagnéstico das acoes ja executadas
Ou em execucao, cronograma de implementacdo das medidas propostas no

Plano de Mobilidade Urbana e tomar as providéncias necessarias para a sua
inclus&o no orgamento municipal.

= R — st il Spe— =S S =
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Art. 30. O Grupo Técnico Gestor devera elaborar relatérios semestrais
informando o andamento da implementagdo do Plano de Mobilidade Urbana,
consultando as demais secretarias envolvidas, os quais deverdo ser
encaminhados ao Chefe do Poder Executivo e 2 Comissao da Camara Municipal

relacionada ao tema.

Art. 31. Anualmente o Grupo Técnico Gestor devera promover a atualizagio do
cronograma de implementacado das medidas propostas no Plano de Mobilidade

Urbana e providenciar a atualizacao do orgamento municipal.

Art. 32. As revisdes do Plano de Mobilidade Urbana terédo periodicidade de 10
(dez) anos.

§ 1° As revisbes periédicas do Plano de Mobilidade Urbana deverdo ser
precedidas da realizacdo de diagnéstico e de prognostico das condigées de
mobilidade no Municipio, contemplando minimamente:

I — Analise dos modos, dos servigcos e da infraestrutura de transporte, a luz dos
objetivos estratégicos estabelecidos no Plano de Mobilidade Urbana,
considerando a avaliacao de progresso de indicadores de desempenho;

Il — Avaliacéo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da

construcdo de cenarios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e
longo prazos.

§ 2° A avaliagao de progresso dos indicadores de desempenho devera levar em
consideragdo os relatérios anuais de balango da implantagcdo do Plano de

Mobilidade Urbana e seus resultados, elaborados pelo Grupo Técnico Gestor.

§ 3° Os relatérios semestrais do Grupo Técnico Gestor e as revisdes periddicas
do Plano de Mobilidade Urbana deverao ser divulgados por meio eletronico e

com acesso irrestrito no sitio eletrénico oficial do municipio de Cariacica.
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Art. 33. O Municipio podera editar outros atos normativos com o objetivo de

garantir a eficacia e efetividade das disposigdes do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 34. Esta lei entrarda em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as
disposi¢cdes em contrario.

Cariacica, 20 de junho de 2023.

Assinado de forma digital por
EUCLERIO DE EUCLERIO DE AZEVEDO

AZEVEDO SAMPAIO  SAMPAIO JUNIOR:76138038720

Dados: 2023.06.23 15:08:25
JUNIOR:76138038720 Lo

EUCLERIO DE AZEVEDO SAMPAIO JUNIOR
Prefeito Municipal

PROC. ELET.: 10.702/2023
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Secretaria Municipal de Financas

| — Estimativa do Impacto Orgamentario — Financeiro

Criacdo, Expansdo ou Aperfeicoamento de Acao Governamental (Art. 16 da LRF)

Impacto Orgamentario e Financeiro (R$ mil)
Despesas
2023 2024 2025
Criagéo de Cargo Assessor Especial
RS 36.412,85 RS 72.825,70 RS 72.825,70
Total Germeao de Despesas RS 36.412,85 RS 72.825,70 RS 72.825,70

Meméaria de Calculo:

Para o exercicio de 2023, calculo efetuado para pagamento iniciando-se no més Julho/2023.

Il - Declaragao do Ordenador de Despesa

Declaro, para os fins dispostos no inciso Il do art. 16 da Lei Complementar n° 101, de 04 de
maio de 2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal), que o aumento de despesa tem adequacdo
orcamentaria e financeira com a Lei Orgamentaria Anual — LOA e é compativel com o Plano
Plurianual — PPA e a Lei de Diretrizes Orgamentarias — LDO.

Cariacical/ES, 12 de junho de 2023

CARLOS A_ss:madu de forma
RENATO glggp;'j:‘:‘gm CARLOS
MARTINS;953 Mmisssze o

56711700 12:48:21 -03'00'
Carlos Renato Martins

Secretario Municipal de Finangas

Rodovia BR 262, n°3.700, KM 3,0 — Alto Lage, Cariacica-ES.
CEP: 29.151-570 Telefone: (27) 3354-5878
AR RO LR SR REALAGISEARBOVEANR briautenticidade
com o identificador 3100310038003300330033003A005000, Documento assinado digitalmente

conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP -
Brasil.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE CARIACICA - EXECUTIVO
Secretaria Municipal de Finangas
Demonstrativo do Relatorio de Impacto Orgamentdrio e Financeiro

Exercicio de 2023, 2024 e 2025

Exercicio de 2023

I APURACAO DO CUMPRIMENTO DO LIMITE LEGAL VALOR % SOBRE A RCL
RECEITA CORRENTE LIQUIDA - RCL (IV) 1.131.671.846,48 -
DESPESA TOTAL COM PESSOAL - DTP (V) = (lll a + Il b) 448.145.989,92 39,60%
LIMITE MAXIMO (V1) (incisos |, Il e llI, art. 20 da LRF) 611.102.797,10 54,00
LIMITE PRUDENCIAL (V1) = (0,95 x V1) (paragrafo tnico do art. 22 da LRF) 580.547.657,24 51,30
LIMITE DE ALERTA (VIII) = (0,90 x V) (inciso |l do §1° do art. 59 da LRF) 549.992.517,39 48,60

FONTE: PMC/SEMFI.

Exercicio de 2024

APURACAO DO CUMPRIMENTO DO LIMITE LEGAL VALOR % SOBRE A RCL
RECEITA CORRENTE LIQUIDA - RCL (V) 1.188.255.438,80 -
DESPESA TOTAL COM PESSOQAL - DTP (V) = (lll a + Il b) 502.448.587,16 42,28%
LIMITE MAXIMO (VI) (incisos |, Il e llI, art. 20 da LRF) 641.657.936,95 54,00
LIMITE PRUDENCIAL (VII) = (0,95 x VI) (paragrafo tnico do art. 22 da LRF) 609.575.040,10 51,30
LIMITE DE ALERTA (VIII) = (0,90 x VI) (inciso Il do §1° do art. 59 da LRF) 577.492.143,26 48,60

FONTE: PMC/SEMFI.

Exercicio de 2025

APURACAO DO CUMPRIMENTO DO LIMITE LEGAL VALOR % SOBRE A RCL
RECEITA CORRENTE LiQUIDA - RCL (IV) 1.247.668.209,94 -
DESPESA TOTAL COM PESSOAL - DTP (V)= (llla + 111 b) 549.180.241,74 44,02%
LIMITE MAXIMO (V1) (incisos 1, Il e IlI, art. 20 da LRF) 673.740.833,37 54,00
LIMITE PRUDENCIAL (VII) = (0,95 x VI) (paragrafo unico do art. 22 da LRF) 640.053.791,70 51,30
LIMITE DE ALERTA (VII1) = (0,90 x VI) (inciso |l do §1° do art. 59 da LRF) 606.366.750,03 48,60

FONTE: PMC/SEMFL.
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ABNT - Associagao Brasileira de Normas Técnicas

ANTP - Associagéo Nacional de Transportes Publicos

CEASA - Centrais de Abastecimento do Espirito Santo

DER-ES - Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Espirito Santo
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IDESC - Instituto de Desenvolvimento de Cariacica
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PLANMOB - Plano Municipal de Mobilidade de Cariacica

PMC - Prefeitura Municipal de Cariacica

PNMU - Planos Municipais de Mobilidade Urbana

RMGV - Regigo Metropolitana da Grande Vitéria

SEMDEC - Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio
Ambiente

SEST SENAT - Servigo Social de Transporte Servigo Nacional de Aprendizagem
do Transporte
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1 APRESENTACAO

A elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade de Cariacica — Planmob, se
justifica a partir da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida em
abril de 2012 pela Lei Federal n° 12.587/2012, que tem como finalidade, entre
outras proposigdes, fomentar a integracdo entre os diferentes modos de
transporte e a melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e cargas.

A formulagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana foi fundamentada no
artigo 21, inciso XX da Constituigdo Federal de 1988, que estabelece como
competéncia privativa da Unido instituir diretrizes para o desenvolvimento
urbano, e também no artigo 182, que dispde que a politica urbana é
responsabilidade do municipio, que deve garantir as funcdes sociais da cidade
e o desenvolvimento dos cidad3os.

Inicialmente, a lei estabeleceu o prazo de trés anos para a elaboragdo dos
Planos de Mobilidade para todos os municipios obrigados por lei a terem Plano
Diretor, como: municipios que possuem mais de 20 mil habitantes, aqueles que
integram regides metropolitanas e aglomeracdes urbanas e aqueles que se
encontram em areas de especial interesse turistico ou de significativo impacto
ambiental.

Em dezembro de 2016 a Lei Federal n° 13.406 prorrogou o prazo para seis anos

a partir da entrada em vigor da lei original, ou seja, até abril de 2018.

Em janeiro de 2018, a Medida Proviséria n° 818, de 11 de janeiro de 2018,
convertida na Lei n°. 13.683, de 19 de junho de 2018 prorrogou novamente a
data limite para a finalizagdo dos planos para abril de 2019, sob pena de nao

receberem recursos da Unido para investimentos em projetos relacionados ao
tema.

Assim como a elaboragdo do Plano Diretor Municipal, o Plano Municipal de
Mobilidade de Cariacica (PLANMOB) foi elaborado por equipe técnica composta
por servidores comissionados e efetivos, retratando uma visdo real do municipio
de Cariacica visto que estes servidores atuam diretamente nas demandas
cotidianas dos cidadaos cariaciquenses. Além disso, garante e este novo modelo

de gestdo de projetos corrobora com a eficiéncia, economicidade e que o
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conhecimento adquirido no processo de elaboragao do Plano permanega na

administracao e se replique.

Os servidores descritos abaixo, possuem formagao em areas necessarias para

a elaboragao do Plano de Mobilidade de Cariacica.

Quadro 1 - Quadro dos membros da equipe

Servidor Formacgao Vinculo
P — Costa Gradu_agéo em Administt:agéo _ Comissionado
Rodrigues Especializagdo em Gestz_-lq Educamonal_
Pos-graduando em Administragdo Publica
David Coelho Nogueira | Graduagio em Geografia Comissionado
. Graduacgdo em Geografia Comissionado
Guilherme Barcellos Especializagdo em Gestio Ambiental
Graduagao em Arquitetura e Urbanismo Efetivo/comissionada
Especializagao em Gestao de Projetos
Marissol Silva Vieira Especializagdo em Educagio Profissional e
Tecnologica
Mestra em Arquitetura e Urbanismo
Técnica em edificagtes Efetivo/comissionada
Tatiane Alves Ferreira Graduagao em Administragéo

Mestra em Administracéo

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

A revisdo do Plano de Mobilidade de Cariacica teve como finalidade estudar e
propor alternativas para a compatibilizacdo dos usos modais da cidade de
maneira sustentavel e eficiente considerando as caracteristicas préprias e os
recursos disponiveis, além de promover a articulagdo entre a regido

metropolitana visando & promogao de parcerias entre diversos atores existentes
e atuantes na cidade.

Constitui também instrumento articulador com os demais instrumentos que

compdem o sistema de planejamento municipal, entre eles:
e Plano Diretor Municipal;
¢ Plano Plurianual — PPA;
e Leide Diretrizes Orgcamentarias — LDO;
¢ Lei do Orcamento Anual — LOA;
 Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2018)

e Lei Orgénica do Municipio;
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e Planos do Governo do Estado do Espirito Santo que envolva o municipio
de Cariacica;

* Plano de Organizagéo Territorial do Municipio de Cariacica - POT:
e Agenda 2010 - 2030 - Planejamento Sustentavel da Cidade:

O foco se deu a partir do fomento dos modos alternativos e coletivos de
transporte e na relagéo estabelecida entre o cidaddo e a cidade por meio de seus
deslocamentos. Essa abordagem buscou promover uma visdo de cidade
integrada a partir de diferentes olhares que envolvem politicas setoriais,
aspectos ambientais, sociais e econémicos. Isto posto, o Plano de Mobilidade
contemplou os principios, os objetivos e as diretrizes dos instrumentos

elencados anteriormente, bem como abordou os itens abaixo:
e Servigos de transporte plblico coletivo;
e Circulagao viaria;
 Infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;
* Acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigao de mobilidade;

 Integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e
ndo motorizados;

» Operagéo e disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura
viaria;

* Polos geradores de viagens;

 Areas de estacionamento publicos e privados, gratuitas ou onerosas:

» Areas e horérios de acesso e circulagdo restrita ou controlada;

e Mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico
coletivo e de infraestrutura de mobilidade urbana;

 Sistematica de avaliagZo e atualizacgo periodica do Plano em prazo nao
superior a dez anos.

» Novas alternativas para o transporte publico;
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A metodologia para a execucgao dos trabalhos foi baseada no documento SETE
PASSOS: Como construir um Plano de Mobilidade (OPPERMANN et al., 2007).
Este guia foi elaborado a partir de experiéncia e o conhecimento adquiridos em
cidades de todas as regides brasileiras, em diferentes realidades e
especificidades. Reforga-se ainda que Os Sete Passos foram publicados no
Caderno de Referéncia para a Elaboragdo dos Planos de Mobilidade Urbana —
Planmob, bibliografia cuidadosamente construida pela Secretaria Nacional de
Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades, em parceria com o WRI Brasil,
entre outros colaboradores. O guia teve sua efetividade testada na pratica, por
centenas de municipios que utilizaram a metodologia e construiram Planos de
Mobilidade Urbana sustentaveis, democraticos e compativeis com as

caracteristicas locais.
O plano foi dividido em quatro etapas, conforme abaixo Figura 1 abaixo.

Figura 1 — Etapas da elaboragdo do PLANMOB

Mobilizag3o inicial
Analises Preliminares
Tomada de decisdo

1 PREPARACAQ
4.1 Audiéncia publica final
4.2 Instituicao do Plano

Mapeamento de atores

Plano de trabalho
Cronograma detalhado

s s aaaaa
LoNDUO DWW

PlanMOB

3.1 Cenarios e avaliagdo de impactes,

3.2 Formulagzo e avaliagdo de e
medidas 2N

3.3 Programas de agdo: Metas,
prioridades e horizontes

3.4 Indicadores de desempenho

3.5 Consolidagdo do Plano

Construgao da visdo de
cidade Objetivos e drea de
intervencgao

Estrutura de acompanhamento

Comunicagdo e participagdo so
Cooperagéo para elaboragdo

2.2 Caracterizagao e diagndstico

Fonte: Elaborado pelo GAPLANMOB

Além deste capitulo introdutério, que contempla também a metodologia, o Plano

de Mobilidade de Cariacica esta estruturado em outros 3 (trés) capitulos; O
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capitulo 2 aborda o sistema de mobilidade sendo composto por 8 (oito) pilares
estruturantes; o capitulo 3 (trés) trata da gestéo necessaria a execugéo do Plano,
e por fim o capitulo 4 (quatro), que apresenta os indicadores para medir a
efetividade das propostas. O plano de mobilidade consta ainda de um glossario,

mapas e quadro sintese com todas as propostas.
2 SISTEMAS DE MOBILIDADE DE CARIACICA

O sistema de mobilidade é estruturado em 8 pilares, conforme Figura 2 abaixo:

Figura 2 - Sistemas de Mobilidade de Cariacica

Sistema de
Transito e
infraestrutura

Sistema de
transporte

hidrovi

SISTEMAS DE
MOBILIDADE

Sistema de
circulaciio de

Sistema de
transporte
ferrovidrio |

| Sistema de
transporte
| cicloviario

Sistema de

Sistema de ™

transporte de trans!porte
ca coletivo de
rgas ; )
Sistema de passageiros
transporte
. individual e
. motorizado

Fonte: Elaborado pelos autores

A partir deste desenho foi construido as secdes seguintes, que tratam de cada
sistema em sua forma conceitual, contemplando diagnéstico e propostas com

horizonte de curto, médio e longo prazo.

' As Prazos de execucao foram desdobrados em: Curto (2 anos), Médio (2 a 6 anos) e Longo
(6 a 10 anos).
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2.1 SISTEMAS DE TRANSITO E INFRAESTRUTURA

A compreensédo do Sistema de Mobilidade das cidades, através da gestdo de
uma ampla rede de informacdes, permite estabelecer as melhores estratégias e
solugdes frente aos impactos gerados pela dinamica de circulacdo urbana.
Mediante isso, o presente Estudo buscou trazer uma classificagéo para a rede
viaria, considerando esta metodologia como importante ferramenta de analise e
proposicao de solucdes.

2.1.1 Classificagao do sistema viario

Os conceitos utilizados para Classificagdo do Sistema Viario levaram em conta
as definicdes trazidas no Cédigo de Transito Brasileiro, Lei N° 9.503/97, além de
outros aspectos que identificam as particularidades na dindmica viaria de
Cariacica e da Regido Metropolitana da Grande Vitéria/ES. Assim foram

considerados os seguintes aspectos:
e Conexdes territoriais consolidadas;
e Volume de trafego nas vias;
e Extensdo das rotas;
e indice de ocupacdo das faixas marginais;
e Largura da caixa e capacidade de expansio lateral;
e Vetores de desenvolvimento da cidade;

e Uso e ocupagdo do solo, centralidades e dinamizagdo econdmica em
curso.

A nomenclatura utilizada para as vias compostas por mais de um segmento de
logradouro, foi trazida observando estudos anteriores de caracterizacdo do

sistema viario de Cariacica, a exemplo da Agenda Cariacica 2010-2030, entre
outros.

Dessa forma foram propostas as seguintes classes para o sistema viario no
municipio:

e Vias Arteriais;
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e Vias Coletoras;
o De Conexao Regional;
o De Conexao Local;
¢ Vias Centrais de Dinamizacao;
¢ Vias nao rodoviarias;
o \ias locais.
As subsecdes a seguir aprofundam cada uma destas classes.
2.1.1.1 Vias arteriais

As Vias Arteriais foram designadas considerando seu papel para a conexdo
metropolitana e sua relevancia perante o intenso fluxo pendular estabelecido na
regido, além das caracteristicas de sua infraestrutura com capacidade para
atender a demanda atual e futura para a circulagdo urbana. Foram classificadas

como Vias Arteriais no municipio:
e BR 262;
» Avenida Mario Gurgel;
¢ BR101;
* Rodovia Leste Oeste.

2.1.1.2 Vias coletoras

Responsaveis em promover a circulagéo interna, estabelecendo conexdes entre
as regides periféricas do municipio & sua porgéo central, promovendo também,
em rotas de menor extensdo, conexdes entre novas zonas de expansao e
adensamento urbano. As Vias Coletoras foram divididas em duas Subclasses a

saber: Vias de Conex&o Regional e Vias de Conex&o Local explanadas abaixo:

Vias de Conexao Regional:

* Rodovia José Henrique Sette (ES-080);
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e Corredor Sudeste - conjuncdo vidaria das Ruas Leopoldina, Av.
Fernando Antdnio, Rua Mariano Firme, Rua Principal e Rua Ayrton
Senna;

e Corredor Centro-Oeste - conjuncgéo viaria das Ruas S3o Jodo, Rua
S&o Jorge, Rua Francisco Esperidido Pinto, Rua Claricio Alves

Ribeiro, Av. Santa Luzia, Av. S8o José e Avenida Mochuara.

e Corredor Nordeste - conjungdo viaria da Avenida Vale do Rio Doce,
Rua Principal, Rua Celso Pereira, Rua Manoel Siqueira, Rua Silvano
Ferreira dos Santos, Avenida Osmar Santos, Rua Amélia Siqueira e

Avenida Nossa Senhora da Penha.
2.1.1.3 Vias de Conexao Local:
e Avenida Alice Coutinho Santos;

e Avenida Bernardo Simmer;

e Conjungéo viaria da Rua Humaita com a Rua Presidente Wenceslau Braz

e Rua Ailton Farias com a Rua Muniz Freire e Rua Pedro Nolasco.

e Conjungdo viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida Aymorés,

Avenida Santa Paula, Rua SZo Luiz, Rua Principal e Avenida Padre
Gabriel.

e Corredor Sudoeste, conexdo entre a Rodovia Leste Qeste e Viana.

e Conjunc&o viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Jodo Rodrigues Filho e
Rua Afonso Schwab.

2.1.1.4 Vias Centrais de Dinamizagio

Para esta classificagéo foram consideradas as ruas e avenidas principais que
concentram a fungdo de dinamizacdo da economia local e regional. Foram
classificadas como Vias Centrais de Dinamizagao:

e Av. Expedito Garcia (Campo Grande)
e Av. Espirito Santo (Bela Aurora)

e Av. América (Jardim América)
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e Av. Jerusalém (Nova Palestina)

e Av. Cariacica (Vila Capixaba)

e Rua Dezenove (Nova Rosa da Penha)
2.1.1.5 Vias nao rodoviarias

Mediante a necessidade de diversificagcdo dos modos de circulagéo Urbana, o]
plano buscou classificar novas rotas, visando atenuar a presséo e os impactos
ocorridos sob o tecido predominantemente rodoviario do sistema de mobilidade
da cidade.

Assim foram ressaltadas as seguintes rotas n&o rodoviarias com relevancia

metropolitana para a circulagéo:

e Corredor Leopoldina, composto pela estrada de ferro Centro-Atlantica em

conjunto com as vias que a margeiam;
e Corredor Ferroviario Vitéria-Minas;

e Corredor Hidroviario da Baia de Vitdria.

2.1.2 O sistema de transito

Os Planos de Mobilidade Urbana buscam apresentar solucées voltadas para a
qualidade da circulagdo de pessoas em seus diferentes modos de locomogao,
motorizados e ndo motorizados, coletivos e individuais. Necessitam para isso de

uma rede de dados que revele as principais caracteristicas do Sistema de
Transito operante na cidade.

Tais informagdes permitirdo subsidiar estratégias e propostas de melhoria no
sistema de trafego, atenuando os impactos e os gargalos que afetam
diretamente a qualidade de vida no ambiente urbano.

Assim, deverdo ser consideradas informacdes como, origem e destino de
pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de transporte coletivo e individual,

horarios e locais de maior fluxo, assim como os impactos decorrentes do transito
de veiculos automotores.
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As propostas para o Sistema de Transito devem considerar também a
caracterizagéo da malha viaria e sua infraestrutura, apontando para melhorias e

construgcdo de novos eixos de mobilidade quando necessario.

As intervencgdes para o Sistema de Transito de Cariacica indicadas neste plano,
foram definidas conforme os aspectos dos eixos de mobilidade do municipio,
seguindo a Classificagdo do Sistema Viario proposto. A priorizagdo de acdes

considerou a relevancia e a abrangéncia dos impactos causados no sistema.

2.1.2.1 Diagnéstico

O funcionamento do Sistema de Transito no municipio de Cariacica pode ser
definido principalmente pelo posicionamento de sua rede viaria, assim como pela
dinamica de circulagdo de veiculos na RMGV. A circulagéo entre os municipios
de Vila Velha, Vitéria e Cariacica ocorre, sobretudo, em fungéo da grande oferta
de servicos (empregos, lazer) dessas cidades, caracterizando-as como imensos

polos geradores de trafego, e ainda um fluxo pendular bem definido.

Os impactos decorrentes da dinamica da circulagéo metropolitana em Cariacica,
podem ser verificados principalmente no trecho de acesso a 2° Ponte e Ponte do
Camelo, no cruzamento do Rio Marinho, acessos para Vitéria e Vila Velha.
Apesar deste impacto estar condicionado & fatores mdiltiplos, em pontos dentro

e fora do municipio, as solugdes propostas neste estudo foram indicadas
somente para os limites de Cariacica.

Considerando também as dindmicas internas do municipio e o histérico de
ocupagado da cidade sem o devido planejamento urbano, soma-se os desafios
relacionados a ma qualidade das vias internas promovido pelo adensamento de

edificagbes e estreitamento das vias de circulacio.

Levando em conta os aspectos apontados acima, este estudo propde
intervengbes para os pontos de cruzamento ao longo da Avenida Mario Gurgel
(antes Br-262), se estendendo para a area de conex3o com o bairro Jardim
América através da Av. América e alca da 2° Ponte. Considerou ainda
proposicoes para a criagéo de sistemas binarios na regido de Campo Grande e

regiao de ltangué até a Rodovia José Sette no bairro Itaciba, apontando também

Autenticar documento em http://cariacica.camarasempapel.com.br/autenticid_ad_e
com o identificador 3100310038003300330033003A005000, Documento assinado digitalmente
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este modelo de circulagdo para a regido do bairro Cruzeiro do Sul e Vila
Palestina.

Antes de avancar nas propostas, chamamos atengéo para a natureza do plano
como um trabalho de indicagdo de diretrizes, visando atenuar os impactos sobre
a circulagéo de pessoas com apontamentos de solugdes possiveis para o
aprimoramento do sistema de mobilidade da cidade. E necessario expor ainda a
cadeia hierarquica existente para a gestéo das vias, considerando o dominio das
Rodovias Estaduais e Federais.

AVENIDA MARIO GURGEL E BR 262

A Av. Mario Gurgel (trecho municipalizado da BR-202) possui 6 cruzamentos a

serem destacados (figura 3), elencados abaixo e explanados a frente:

| Viaduto CEASA, conexdo da BR 262 e Avenida Méario Gurgel com a BR
101;

Il.  Area de conexdo com a Rodovia Leste Oeste e cruzamento para retorno
e entrada do bairro Vila Capixaba;

lll.  Cruzamento no Posto Valentin com entrada para a Av. Expedito Garcia;

IV.  Cruzamento da Av. Kleber Andrade no bairro Rio Branco e acesso & Av.
Expedito Garcia em Campo Grande;

V. Trevo de Alto Lage;
VI.  Cruzamento do IEMA com entrada para o Terminal de Jardim América:
Alem destes, a regiéo de Jardim América em conexdo com Vila Velha também

foi considerada por sua posigéo estratégica na mobilidade da cidade.

Autenticar documento em http://cariacica.camarasempapel.com.br/autenticidade
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Figura 3 - Mapa dos principais cruzamentos na Avenida Mario Gurgel (antiga BR 262)

352500.000

7752500.000
]

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

Acdes ja tomadas: O trecho da Rodovia BR-262 entre a descida da 2° Ponte e
o Viaduto da Ceasa foi municipalizado em 2022, o que dara autonomia & gesto
para obras de manutengdo e melhoria, de forma a proporcionar uma avenida
mais segura para pedestres, ciclistas e para motoristas.

| - Viaduto da CEASA

A primeira intervengdo proposta visa atenuar o gargalo originado pela
confluéncia de dois fluxos distintos. O primeiro, trazendo veiculos da Regido
Serrana do Estado, BR 101 sul e Rodovia do Contorno, e um segundo fluxo

trazendo veiculos que se deslocam do sentido Vila Velha, Vitéria e regido central
de Cariacica.

Autenticar documento em http://cariacica.camarasempapel.com.br/autenticid_ade
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Figura 4 — Fluxo no entorno do viaduto entre CEASA e Supermercado OBA

iI
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—

Fonte: Com inclusdes dos autores a partir de Google Maps (2019)

Entre as principais areas de destino destaca-se a atragéo gerada pelo Shopping
Moxuara, Faca Facil, CEASA e outros polos de comércio e servigo da regiso,
além do acesso principal & Rodovia Leste Oeste e Terminal de Campo Grande,
aspecto que caracteriza o trafego intenso de veiculos de pequeno e grande
porte, motocicletas, automoéveis, caminhdes e dnibus.

A retengéo de transito neste ponto ocorre, entre outras caracteristicas, devido a
distncia aproximada de 400 metros que separa a juncdo dos fluxos e os
acessos ao Shopping Moxuara, supermercado Oba, Perim? e a Rodovia Leste

Oeste, todos localizados a direita da pista, gerando assim uma press&o sob esta
faixa.

Diante disso, o plano aponta para a necessidade de organizagao dos fluxos,
como por exemplo, com a partir da implantagdo de um semaforo, permitindo
dessa forma a continuidade da faixa dupla e maior fluidez no trafego, evitando o

estreitamento da pista e facilitando o acesso aos empreendimentos localizados
a direita.

2 Fase final de construcéo.
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Figura 5 — Zona de pressao sob a faixa da direta no entorno do viaduto entre CEASA e

supermercado OBA

Fonte: Com inclusdes dos autores a partir de Google Street View (2019)

Cabe salientar que esta medida visa apenas gerar um ordenamento do trénsito
local a curto prazo, sendo necessario avaliagdo de outras medidas de maior
alcance para melhoria do fluxo viario.

Nesse sentido, o plano propde que os empreendimentos localizados nessa area,
e que devido sua atividade e caracteristica de polos geradores de frafego, que
impactam diretamente no trafego da regido, devem contribuir para a melhoria da

circulacdo e mitigacdo dos impactos causados através de estudos técnicos e
compensagdes.

Acdes ja tomadas: Em 2023 a administragéo publica fez intervencées nesse
trecho criando mais uma pista de rolamento que tem ajudado na reducéo do
congestionamento nessa area.
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Figura 6 — Terceira Faixa conclufda em 2023, no trecho da Avenida Mario Gurgel em frente ao

Shopping Moxuara.

Fonte: Site da Prefeitura de Cariacica.
Il - Encontro da Rodovia Leste Oeste e Avenida Mario Gurgel (antiga BR
262)

Em sequéncia, o segundo ponto analisado na Avenida Mario Gurgel tratou do
impacto no transito gerado em virtude da entrada e saida de veiculos da Rodovia
Leste-Oeste, e também o cruzamento para entrada do bairro Vila Capixaba e
retorno de acesso a BR 101, dada as peculiaridades da regido: localizacéo de
importantes polos de comércio e servigo, entrada para o Terminal Metropolitano
de Campo Grande, rota para o transporte de cargas do Porto de Capuaba-VV,
gerando um intenso fluxo de automdveis, motocicletas, 6nibus e caminhdes
verificado cotidianamente.

No sentido Vitéria, a conexédo da Rodovia Leste Oeste com a Avenida Mario
Gurgel pode ser caracterizada como um dos maiores gargalos do transito em
Cariacica. Isto se deve a concentracio de veiculos pesados oriundos do Porto
de Capuaba e outras localidades, principalmente apos a inauguracéo da Rodovia
Leste Oeste, que possuem somente a opgdo de trafegar por um retorno em

frente a viagéo Aguia Branca para acessarem as Rodovias Federais, saindo da
regido central da cidade.

Autenticar documento em http://cariacica.camarasempapel.com.br/au_tenticidia(je
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Além disso, este trecho é impactado diretamente pela intensa circulagio de
onibus devido & localizagao do Terminal de Campo Grande, que se configura
como o terminal de integracdo mais importante do municipio, agravando a
retencdo do trafego e gerando grandes transtornos para o usuario do transporte
publico.

Cabe ressaltar, que esta area de retorno possui uma faixa de acumulacdo com
aproximadamente 80 metros, drea que se mostra insuficiente perante o volume

de veiculos que buscam esse retorno.

Figura 7 — Fluxos no encontro da Rodovia Leste Oeste e BR 262

Fonte: Com inclusbes dos autores a partir de Google maps (2019)

Dessa forma, considerando o volume de veiculos e o compartiihamento da via
com o trafego de caminhdes de carga, o principal problema verificado para este
trecho ocorre sobretudo pela falta de um acesso direto para a Avenida Mario
Gurgel, BR 262 e Rodovia do Contorno, ocasionando retengdo na area de
retorno e entrada para o bairro Vila Capixaba, além de danos frequentes na
pavimentacdo da pista, sendo neste caso necessaria a adogao de acbes que
permitam o fluxo continuo para a Avenida Mério Gurgel, evitando que caminhdes

pesados manobrem pelo retorno e entrada de Vila Capixaba.
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A medida ideal para resolugéo da problematica apresentada é uma passagem
de nivel, através de um viaduto que ligue a saida da Rodovia Leste Oeste &
Avenida Mario Gurgel em dire¢do a8 CEASA.

No entanto, considerando que se trata de um projeto que necessita de estudos,
grandes verbas e de implantacdo a longo prazo, o plano indica uma medida
provisoria com uma saida de veiculos paralela a entrada da Rodovia Leste
Oeste, utilizando mais uma faixa a ser desapropriada do posto de gasolina
desativado existente no local, aproveitando a operagéo semaforica ja instalada,

conforme seta vermelha na Figura 8.

Figura 8 — Vista superior da Proposta de acesso alternativo para o fluxo de caminhdes

Fonte: Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google maps (2019)
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Figura 9 - Vista frontal para proposta de acesso alternativo para o fluxo de caminhbes

Centro _4&
BR 101 da Cidade™

Fne: Registro com inlsﬁes realizado pelo EPLANMOB

lll - Cruzamento do Posto Valentim

O proximo ponto de retengdo analisado encontra-se localizado na altura do Posto
Valentim e Padaria Super-Pao, e esta relacionado principalmente com a entrada

do Bairro Campo Grande e acesso para a Av. Expedito Garcia.

O gargalo verificado aqui se deve a intensidade de fluxo principalmente no
horario de pico do periodo da tarde para a noite, quando esta entrada também é

utilizada por motoristas que se direcionam para o bairro Campo Grande e
entorno.

Outro aspecto agravante estd relacionado & faixa de acumulacdo deste
cruzamento, com apenas 50 metros de comprimento e faixa Unica, nao
comportando o volume de veiculos no horario de pico, provocando a paralisagéo

de uma das faixas destinadas a continuidade do fluxo no sentido oeste.
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Figura 10 - Cruzamento do Posto Valentim
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A partir deste cenario, as intervencgdes apontadas neste plano consideraram a
construgdo e ampliacdo da faixa de desaceleragdo, utilizando a area dos

canteiros de separac&o da faixa principal da Rodovia e as faixas marginais.

Figura 11 - Estudo de construgéo e ampliagéo da faixa de desaceleragéo

€ NN

Fonte: Com inclusdes pelo GEPLANMOB a partir de base de dados da PMC (2019)
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IV — Cruzamento com a Avenida Kleber Andrade (Rio Branco)

Para os motoristas que se deslocam da parte leste do municipio, assim como
dos municipios de Vitdria e Vila Velha, esta é a principal rota de entrada para a
Av. Expedito Garcia em Campo Grande, assim como entrada principal para o
Bairro Rio Branco e acesso ao Estadio Kleber Andrade. Este cruzamento
também é caracterizado por uma grande circulacao de pedestres, considerando
0s usuarios que descem do transporte publico na Avenida Mario Gurgel para
acesso a Campo Grande, a existéncia de um prédio de servigos da Prefeitura
Municipal de Cariacica, entre outros, cendrio que torna as operacdes

semafdricas ainda mais complexas.

Assim como o cruzamento anterior, este ponto também é impactado pelo volume
de trafego do periodo de retorno do movimento pendular, que ocorre no horario
de pico da tarde para a noite. Entretanto, por sua localizac3o, este cruzamento

€ marcado por um transito constante de veiculos ao longo de todo o dia.

A solucdo apontada para este cruzamento considerou a demanda crescente de
fluxo nessa localidade, dado o processo continuo de desenvolvimento desses
bairros. Considerou ainda a prioridade de fluxo constante da Avenida Mario

Gurgel, em detrimento das paradas obrigatérias por semaforo nos cruzamentos.

Dessa forma o plano aponta para a readequacéo da infraestrutura local com a
implantagdo de um “mergulhdo” para o cruzamento, com elevacéo das faixas
centrais da rodovia. Com essa intervengéo, elimina-se um cruzamento e garante-
se continuidade de fluxo na BR.
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Figura 12 - Cruzamento com a Avenida Kleber Andrade ( bairros Rio Branco e Campo Grande)

Fonte: Com inclusbes dos autores a partir de Google Earth (2019)

Acgoes ja tomadas: A Prefeitura de Cariacica publicou o edital de licitacso
(AVISO DE LICITAGAO RDC PRESENCIAL n° 001/2022) para a construgéo do
primeiro viaduto da Avenida Mario Gurgel (BR-262), que sera instalado no
acesso ao bairro Campo Grande, entre a entrada do estadio Kleber Andrade e a
faculdade Pio XII. O edital foi publicado no Diario Oficial do municipio em 26 de
setembro de 2022 e trata da contratag&o integrada da elaboragdo do projeto
basico, elaboragéo de projeto executivo de engenharia e arquitetura e execucao
das obras e servicos para implantagéo do viaduto.

V - Trevo de Alto Lage

As principais centralidades do municipio de Cariacica concentram-se ao longo
da Avenida Mério Gurgel e neste contexto destaca-se a centralidade do bairro
Itaciba e Alto Lage onde encontram-se localizados os predios da Prefeitura
Municipal, Ministério Publico, Hospital, Hotel e Pronto Atendimento em Alto Lage;

Terminal Rodoviario, IFES entre outras edificagbes em ltaciba, que reforcam a
importancia desta regiso.
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Responsavel pela conexao entre os fluxos de Itaciba, Campo Grande, e demais
areas do municipio e Regido Metropolitana, o Trevo de Alto Lage, quinto ponto
destacado na Avenida Mario Gurgel, apresenta alguns pontos sensiveis dada

sua importancia para o transito.

O principal deles esta relacionado ao cruzamento de entrada para o bairro
ltaciba, apresentando mais uma vez, frente ao volume de trafego no horario de
pico, uma pequena area de acumulacdo, com faixa Unica de 60 metros de
extensdo, condicdo que obriga os veiculos a ocuparem a faixa paralela que
segue em dire¢do distinta. Este cruzamento implica também numa zona de
retencao para os veiculos que se deslocam no sentido Leste-Oeste da Avenida
Mario Gurgel, proximo ao Pronto Atendimento do Trevo. Uma outra area sensivel
ao trafego € determinada pelo fluxo de veiculos que, utilizando uma faixa de
retorno, seguem em direcdo a Rua S3o Jorge, area de acesso aos Prédios da

Prefeitura Municipal, Hospital Meridional, entre outros.

Figura 13 — Fluxos existentes no Trevo de Alto Lage

Itaciba
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Fonte: Com inclusdes dos autores a partir de Google Earth (2019)

De modo geral, solugcdes que envolvem cruzamentos em Rodovias perpassam
por construcoes e alternativas em passagens de nivel, a exemplo de viadutos,
tuneis e outras infraestruturas semelhantes.

Tendo em vista a atual demanda relacionada & circulagdo na regiso, e ainda a

demanda futura gerada com o desenvolvimento da centralidade de Itaciba, tais
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com o identificador 3100310038003300330033003A005000, Documento assinado digitalmente
conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP -
Brasil.




30

solugdes deverdo ser observadas para o Trevo de Alto Lage, considerando
estudos detalhados que indiqguem a viabilidade de implantagédo, frente a

relevancia deste cruzamento no contexto municipal e metropolitano.
VI - Cruzamento do IEMA

Este cruzamento encontra-se localizado ao lado do Instituto Estadual do Meio
Ambiente — IEMA no bairro Jardim América e é utilizado predominantemente
para a entrada de 6nibus no Terminal Metropolitano deste bairro.

A proposta que segue no plano indica a remog&o de parte de um canteiro central
da Avenida Mario Gurgel possibilitando a entrada de outros veiculos para a
regido central do bairro através da Rua Engenheiro José Sertd, atenuando o
impacto do trafego sobre a entrada do bairro Itaquari e Av. América, atualmente

a primeira entrada para o Bairro Jardim América a partir da Avenida Mario
Gurgel.

Figura 14 - Estudo para o cruzamento do IEMA
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Fonte: Com inclusdes dos autores a partir de Google maps (2019)
Requalificagdo da Avenida América e novo acesso para Vila Velha
A area analisada compreende a regi&o do bairro Jardim América com inicio na

Av. América, se estendendo até o cruzamento com a linha férrea € o0 bairro Vasco

da Gama, uma alternativa utilizada pelos motoristas para acesso ao municipio
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de Vila Velha. Esta regidao também é marcada pela conexdo com o Corredor
Sudeste, também denominado Corredor Marinho, principal via de acesso para a

porgao sudeste de Cariacica.

Importante rota de conex@o metropolitana, € impactada diretamente pelo intenso
trénsito entre os municipios, definido sobretudo por um fluxo pendular

consolidado, além do trafego de veiculos pesados relacionados a atividade
industrial no local.

Dessa maneira, zonas de retengéo de trafego podem ser verificadas ao longo
dos horarios de pico, nos dois periodos do dia, principalmente nos casos de
obstrugao do transito na regido de intersecéo entre os municipios de Vila Velha,
Cariacica e Vitéria, compreendendo a regido da 2° Ponte, Ponte Florentino
Avidos (Cinco Pontes), Terminal de Sdo Torquato e Rodovia Carlos Lindemberg,

importante corredor metropolitano no municipio vizinho de Vila Velha.

A proposta para este setor buscou indicar mais uma alternativa para a conexao
entre os municipios de Vila Velha e Cariacica, atenuando o transito sob a Ponte
do Camelo, rota principal para a conexdo dos municipios, atenuando também o
transito no horario de pico vespertino nos bairros Vasco da Gama e bairro Nova

Ameérica em Vila Velha, area com predominio de imdveis residenciais.

Figura 15 - Requalificagio da Avenida América e novo acesso para Vila Velha

o D
Metropolitano

Fonte: Com inclus6es dos autores a partir de Google Earth (2019)
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A solugdo apontada aplica-se a reestruturagédo da alga que liga a 2° Ponte &
Praga Hugo Viola no bairro Jardim América através também da requalificagdo

urbana da Avenida América.

Projetada com faixa dupla e atendendo somente a um Unico fluxo, o plano propoe
a construgdo de uma nova alga, paralela a existente, no fluxo oposto com
circulagéo do bairro Jardim América para a 2° Ponte e acesso direto a Rodovia
Carlos Lindemberg em Vila Velha, conforme Figura 16.

Figura 16 - Estudo de reestruturagéo da alga que liga a 2° Ponte & Praga Hugo Viola no bairro
Jardim América

Fonte: Com inclusées dos autores a partir de Google Earth (2019)

Figura 17 - Requalificagéo urbana da Avenida América.

Fonte: Com inclusdes dos autores a partir de Google Earth (2019)
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Além destas localidades foram observadas ainda intervengdes pontuais nos

bairros Vila Capixaba, Dom Bosco e Rio Branco:

e Requalificacdo das Ruas Domingos Martins e Travessa Sdo Mateus no
bairro Vila Capixaba, garantindo o fluxo de caminhdes que saem da
CEASA em direcéo a BR 101.

Figura 18 - Estudo de alteragfes no bairro Vila Capixaba

Fonte: Com inclusGes dos autores a partir de Google maps (2019)

e Alargamento do trecho entre a Av. Padre Anchieta e Rua Rio Branco, nos
bairros Dom Bosco e Rio Branco, permitindo melhor transito nessas vias

em continuidade com a Rua Colatina no bairro Vila Capixaba.
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Figura 19 - Alargamento do trecho entre a Av. Padre Anchieta e Rua Rio Branco, nos bairros

Dom Bosco e Rio Branco

Padre
Anchieta

Fonte: Com inclusées do GEPLANMOB a partir de Google street view (2019)

Acdes ja tomadas: As obras para requalificagio da Avenida América ja foram
iniciadas. Uma das principais vias do bairro Jardim América, estd sendo
totalmente reformada e ganhara duas novas pistas. O local também contara com
sinalizagdo rodovidria, totalizando 1,2 quilémetro de intervengbes. O
Departamento de Edificagbes e de Rodovias do Espirito Santo (DER-ES) é o
orgao do governo do Estado responséavel pela execucdo daobrae a previsao de
término € em setembro de 2023.

BINARIOS

Retomando o aspecto de que as Vias em Cariacica s&o caracterizadas por sua
largura estreita com impacto direto na fluidez do transito, medidas como a
criac&o de binarios em detrimento de vias de mio dupla, além da ampliagéo das
faixas de circulagdo e reposicionamento de estacionamentos, estéo entre as

solugdes simples e de curto prazo, capazes de gerar melhorias sélidas para a
mobilidade da cidade.

Binario Avenida Expedito Garcia — Avenida Leopoldina

A partir da avaliagdo das rotas mais utilizadas na regido de Campo Grande, os

pontos de origem e destino dos principais fluxos, a func&o das vias e seu papel
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no contexto local, marcado sobretudo pela intensa atividade de comércio e
servigo, o plano indica a possibilidade de implantagdo de um sistema binario

entre as Avenidas Expedito Garcia e Leopoldina.

O ponto de partida para essa proposta se deu a partir das potencialidades e
fragilidades do uso e infraestrutura atual na Avenida Expedito Garcia que, com
duas faixas de rolamento e sentido duplo, também possui area de
estacionamento e pontos fixos de taxi intercalados com baias para 6nibus em
ambos os sentidos. Apesar de sua estrutura ter atendido a essas diversas
demandas durante um periodo, a Av. Expedito Garcia vem sofrendo com o
intenso fluxo de veiculos e énibus, aliado aos pedestres que a buscam devido
sua caracteristica de shopping aberto. Funcionando como uma das grandes
engrenagens do desenvolvimento de Cariacica, € necessario que seja analisada
também por uma perspectiva futura, com demanda ainda maior de circulagéo de

veiculos e principalmente qualidade na mobilidade de pedestres.

Diante destas necessidades, intervengdes como implantagdo de calgadas
cidadas, estacionamento rotativo e destinagdo de area exclusiva para as baias
de Gnibus compdem algumas das iniciativas aplicadas pela gestdo municipal nos
ultimos anos. Entretanto, é possivel verificar que a infraestrutura implantada
ainda necessita de complementos para suportar o desenvolvimento continuo e

o volume de circulagéo gerado.
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Figura 20 - Av. Expedito Garcia

Fonte: Arquivo PMC

Neste sentido, considerando a relevancia da Av. Expedito Garcia, e ainda as
caracteristicas de suas vias paralelas, as Avenidas Gettilio Vargas e Avenida
Leopoldina, uma com fluxo de sentido Unico e topografia acidentada e outra com
caracteristicas opostas, fluxo de sentido duplo e topografia plana, foi possivel
estabelecer um cendrio em que houvesse um aprimoramento integral nas

condicbes de circulagéo da regi&o, obtido fundamentalmente com a implantagao
de um binario.

Dessa forma a proposta de um binério trazida pelo plano aponta para duas vias
estruturantes, a Av. Expedito Garcia com um Unico fluxo da rotatéria da Rua
Bolivar de Abreu até a Praga do bairro (em azul na figura 20) e a Av. Leopoldina,
desviando o fluxo oposto na Pracinha, através da Rua José Vieira Gomes até o
encontro com a Av. Leopoldina, com conversdo na Rua Quinze de Novembro

para encontrar novamente a Av. Expedito Garcia na rotatéria da Rua Bolivar de
Abreu.
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Figura 21 - Estudo do Binario para Campo Grande

Fonte: Com inclusdes dos autores a partir de Google Earth (2019)

Tal medida implicaria na expansdo de areas de uso publico na Av. Expedito
Garcia, permitindo um incremento na qualidade urbana através da promocao de
projetos de estimulo para a locomogdo a pé, promovendo o paisagismo da

cidade, ampliagcdo da largura de calcadas, e aumento das dreas de pontos de
dnibus, entre outros beneficios.

Ao mesmo tempo, alinhado as agbes propostas para o Sistema Ferrovidrio da
cidade, a implantacdo de um binario promoveria a requalificacdo urbana da Av.
Leopoldina.
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Figura 22 - Requalificagdo da Avenida Expedito Garcia

Binario Rua Dom Pedro Il - Rua Peregrino

Atenuando os impactos relacionados ao estreitamento das ruas, o Plano aponta
também para a necessidade de implantac&o de um fluxo tnico para a Rua Dom
Pedro Il no bairro Cruzeiro do Sul, contrapondo um sentido oposto pela Rua
Peregrino (Av. Leopoldina) no bairro Vila Palestina.

Tendo em vista a situagédo topografica da Rua Peregrino com a presenca de
talude de alta declividade, condicionando um estreitamento da pista, obras de

infraestrutura devem ser consideradas para o local.
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Figura 23 - Vista superior dos acessos do binario em Cruzeiro do Sul e Vila Palestina

Fonte: Arquivo PMC

No cenario atual, a Rua Dom Pedro Il € utilizada como rota principal de acesso
aregiao de entrada e saida de Campo Grande, considerando o fluxo com origem
e destino na Rodovia Leste Oeste. Este fluxo, de mdo dupla, determina um

cenario de grande retencao de trafego na via.

Figura 24 — Vista para a rua Dom Pedro Il em Cruzeiro do Sul

Dom Pedro Il
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Binario Rua Claricio Alves Ribeiro — Rua Juvenil Luiz da Silva

A necessidade de ampliagdo da area de circulagdo nas vias estruturantes do
municipio considerou também uma intervengéo do tipo binario para o Corredor
Centro Oeste na regido de Itaquari, na conex&o entre a Rodovia do Contorno e
Rodovia José Sette no bairro ltaciba. Essa intervengdo complementaria o
sistema binario da Rodovia José Sette, ainda em fase de implantagéo pelo
Governo do Estado, garantindo melhorias sélidas na mobilidade da regi&o, que
abriga importantes equipamentos publicos a exemplo do Parque O Cravo e A

Rosa, e também o novo Centro de Iniciagéo ao Esporte da cidade.

A proposta considerou o cenério de subutilizagéo da Rua Juvenil Luiz da Silva,
via que margeia o Rio ltangua até a ponte da antiga Frincasa, conectando os
bairros Itangua, Nova Brasilia e o Parque O Cravo e A Rosa. A intervengéo
sugerida para um binario se daria pela requalificacdo da infraestrutura viaria
(pavimentag&o, drenagem, adequagéo de calgadas, etc.) além da construcéo de
ciclovia sobre cérrego canalizado (ver propostas para o Sistema Cicloviario),

permitindo a ampliagdo da area de circulagido em ambas as vias.

Figura 25 - Estudo para binario nas Ruas Claricio Alves Ribeiro e Rua Juvenil Luiz da Silva

Centro 3
Initiagiono.  Pargue
Espbrie Cravo e o Rosa

Fonte: 1 - Com inclusdes do GEPLANMOB a partir de Google Earth (2019)
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Considerando ainda o cenario de desordenamento das vias do municipio, que
em varios casos ja necessitam de intervencdo, e que, com o aumento da
demanda, podem necessitar de ampliagdes para atendimento do trafego futuro,
o plano verificou a necessidade de definicao de alinhamento viario para as vias
estruturantes do municipio, com o objetivo de ordenar a ocupacdo dos iméveis

marginais a estas vias, possibilitando sua futura ampliagao/duplicacao.
2.1.3 Quadro Sintese de Proposta para sistema de transito

Quadro 2 - Quadro Sintese de Proposta para sistema de transito

PROPOSTA 1 - Estabelecer a classificagdo do sistema viario de
Cariacica:

Vias Arteriais
o Avenida Mario Gurgel (BR 262)
o BR 101
0 Rodovia Leste Oeste
Vias Coletoras
o De Conex&o Regional
§ Rodovia José Henrigue Sette (ES-080);
§ Corredor Sudeste;
§ Corredor Centro-Oeste;
8§ Corredor Nordeste;
o De Conexéao Local

CURTO
§ Avenida Alice Coutinho Santos;

§ Conjuncdo viaria da Rua Humaitd com a
Rua Presidente Wenceslau Braz e Rua Ailton Farias com a Rua Muniz
Freire e Rua Pedro Nolasco.

§ Conjuncao vidria da Rua Blumenau, Rua
Londrina, Avenida Aymorés, Avenida Santa Paula, Rua S3o Luiz, Rua
Principal e Avenida Padre Gabriel.

§ Corredor Sudoeste, conexdo entre a

Rodovia Leste QOeste e Viana.

§ Conjuncdo viaria da Rua Duckla
Coutinho, Rua Jod@o Rodrigues Filho e Rua Afonso Schwab.

Vias Centrais de Dinamizacdo
0 Av. Expedito Garcia (Campo Grande)
0 Av. Espirito Santo (Bela Aurora)

® Prazos de execugao desdobrados em: Curto (2 anos), Médio (2 a 6 anos) e Longo (6 a 10 anos)
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Av. América (Jardim América)

Av. Jerusalém (Nova Palestina)

O |0 |O

Av. Cariacica (Vila Capixaba)

0 Rua Dezenove (Nova Rosa da Penha)

Vias nao Rodoviarias

o Corredor Leopoldina, composto pela estrada de ferro Centro-Atlantica
em conjunto com as vias que a margeiam

o Corredor Ferroviario Vitdria-Minas

o Corredor Hidroviario da Baia de Vitdria

Via Locais
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PROPOSTA 2 - Promover estudo para definicdo de alinhamento viario
nas vias Arteriais, Coletoras, Centrais de Dinamizac&o e nos Binarios

Propostos.
| E

|
|
l:
| PROPOSTA
PROPOSTA 1 - Avenida Mario Gurgel - Implantacdo de um seméforo
proximo ao atacado Oba, possibilitando uma alternancia ordenada de
fluxos, permitindo a continuidade da faixa dupla e maior fluidez no
trafego, visando atenuar o gargalo originado pela confluéncia do fluxo da

BR 101 sul e BR 262 com os deslocamentos realizados via Rodovia do
Contorno.

CURTO

PROPOSTA 2 - Avenida Mario Gurgel - Realizar estudo para verificar
viabilidade de acesso direto da Rodovia Leste Oeste & BR 262, sentido
Ceasa, evitando retorno de veiculos de grande porte na entrada para o
bairro Vila Capixaba

CURTO

PROPOSTA 3 - Avenida Mario Gurgel - Realizar estudo para verificar a
viabilidade de construcdo de outra faixa de desaceleracgao, paralela &
existente na altura do Posto Valentin e Padaria Super-Péo, para entrada
do Bairro Campo Grande, aproveitando para isso a area dos canteiros de
separacao'da faixa principal da Rodovia e as faixas marginais.

CURTO

PROPOSTA 4 - Avenida Mario Gurgel - Realizar estudo para verificar a
viabilidade de readequacdo de infraestrutura com a implantacdo de um
Viaduto para o cruzamento da Avenida Kleber Andrade com a BR-262,
para a acesso a Campo Grande. Este tipo de infraestrutura foi
considerada devido aos aspectos topogréficos do local, permitindo uma

passagem em nivel para entrada de Campo Grande com a elevagdo das
faixas centrais da Rodovia.

MEDIO

PROPOSTA 5 - Avenida Mario Gurgel - Realizagdo de estudos para
verificar solugdes para cruzamentos no Trevo de Alto Lage, considerando
a relevancia deste cruzamento no contexto municipal e metropolitano,
tendo em vista a demanda atual e futura.

MEDIO

PROPOSTA 6 - Avenida Mario Gurgel - Realizar estudo para verificar a
viabilidade de remog&o de parte de um canteiro central da Avenida Mario
Gurgel para criar um acesso direto de veiculos para a regido central do
bairro Jardim América, no retorno em frente ao IEMA, atenuando o
impacto do trafego sobre a entrada do bairro Itaquari e Av. América

CURTO

PROPOSTA 7 - VILA CAPIXABA - Requalificagdo das Ruas Domingos
Martins e Travessa S&o Mateus no bairro Vila Capixaba, de modo a
permitir o fluxo de caminh&es que saem da CEASA em direcdo a BR 101.

CURTO

Brasil.
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PROPOSTA 8 - DOM BOSCO - RIO BRANCO - Alargamento do trecho
entre a Av. Padre Anchieta e Rua Rio Branco, nos bairros Dom Bosco e CURTO -
Rio Branco, permitindo melhor trénsito nessas vias em continuidade com | MEDIO

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para requalificacdo da Avenida
América e verificar viabilidade de Reestruturacdo da alga que liga a 2°
Ponte a Praca Hugo Viola no bairro Jardim América, considerando a
construcdo de uma nova alga, paralela a existente, atendendo ao fluxo
oposto, com circulagao do bairro Jardim América para a 2° Ponte e acesso

direto a Rvia Carosinmbe

sl

em Vila Velha.

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de

construgdo de binario para o Corredor Oeste na regido de Itaquari: CUERD
. Requalificagao da infraestrutura da Rua Juvenil Luiz da Silva, via MEDIO -
que margeia o Rio Itangua até a ponte da antiga Frincasa, conectando os LONGO

bairros Itangua, Nova Brasilia e o Parque O Cravo e A Rosa.

Requalificagdo da Rua Claricio Alves Ribeiro e demais vias que | MEDIO -
compdem o Corredo

r Oeste, no sentido Itacibad — Rodovia do Contorno. LONGO

— ——— - —

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de
implantagdo de um binario entre duas vias estruturantes, a Av. Expedito
Garcia com um Unico fluxo da rotatoria da Rua Bolivar de Abreu até a
Praca do bairro e a Av. Leopoldina concentrando o fluxo oposto no trecho
de encontro com a Rodovia Leste Oeste até a Rua Quinze de Novembro.
PROPOSTA 2 - Requalificagdo da Av. Expedito Garcia, através da
promogao de projetos para estimulo da locomog3do a pé, implantacdo de | CURTO -
paisagismo, ampliagdo da largura de calcadas, e aumento das dreas de| MEDIO
pontos de 6nibus, criacdo de ciclovias, entre outros.

PROPOSTA 1 - Promover estudo para definicdo de alinhamento viario nas
vias Arteriais, Coletores, Centrais de Dinamizacdo e nos Binarios

Propostos.

PROPOSTA 1 - Executar o Plano de Ordenamento Territorial Rural - POT

Rural, para identificar, reconhecer e ordenar as vias e localidades rurais| CURTO
do municipio.

Fonte: 2 - Elaborado pelo GEPLANMOB
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2.2 SISTEMA DE CIRCULAGAO DE PEDESTRE

Alguns fatores sdo determinantes na decisdo de modo de deslocamento, tais
como: a distancia a ser percorrida e o tempo de deslocamento, a infraestrutura
viaria, a disponibilidade e qualidade dos meios de transporte e o custo
desprendido no deslocamento.

Algumas alternativas ao alto custo e lentiddo do transito sdo os percursos a pé
ou de bicicleta, mas que esbarram na inseguranga, na precariedade das
calcadas e na falta de ciclovias. Outra questéo que influencia na mobilidade é a
cultura da populagdo em determinadas tarefas do cotidiano, como descarte e
acondicionamento de lixo, ocupago de calcadas pelo comércio informal ou por
placas de publicidade, construcdo de acessos das edificacbes e garagens
avangando sobre as calgadas, loteamentos irregulares que néo reservam area
adequada para circulagéo, sobretudo de pedestres, causando problemas de ruas
estreitas ou sem saida, desordenamento, entre outros, e fiscalizagéo e controle
do funcionamento das atividades e de seus cidadéos.

Segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes Publico (2018), no Brasil,
41% da populagdo se locomove a pé, revelando a importancia de uma
infraestrutura de calgadas adequada 3 circulagéo dessa populagéo. Assim, as
vias e demais logradouros publicos sdo estruturas de mobilidade urbana
previstas na Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012) e devem possibilitar
autonomia a todos nos deslocamentos desejados.

Cariacica tem a terceira maior populagéo dentre todos os municipios capixabas,
com 348.738 habitantes, segundo dados do IBGE (2010), e o seu crescimento
foi feito de forma desordenada e sem planejamento no passado, através de
loteamentos irregulares, falta de regulamentagéo e fiscalizagéo etc., impactando
na estrutura viéria do municipio e, consequentemente, acarretando problemas
atuais e futuros sobre a mobilidade, acessibilidade e transito.

O municipio tem uma grande parte de seu territério na area rural. Sua area
urbana tem grandes pontos de estrangulamento e grande volume de trafego. O
cenario configurado é que, embora a populagéo se concentre no meio urbano, a

ocupagao do municipio € muito espalhada, entremeada por espacos pouco
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adensados, necessitando de maiores deslocamentos, com o agravante de uma

topografia ingreme.

De uma forma geral as vias dos bairros séo estreitas, que agravado pela falta de
calgadas em algumas localidades, necessita de solugbes criativas para

resolugao do problema.

No Municipio de Cariacica um grande desafio se apresenta, pois segundo dados
do IBGE (2010) apenas 13,7% dos domicilios urbanos estéo localizados em vias
publicas com urbanizagcdo adequada, com a presenga de bueiro, calgada,
pavimentacdo e meio-fio. Somado a este cenario, 14% (48.824 habitantes)
possuem algum tipo de deficiéncia (IBGE, 2010) e precisam circular por estas
vias.

No que tange a legislacdo Municipal, o codigo de obras de Cariacica (Lei
5732/2017) recentemente atualizado, traz uma densa secdo sobre

acessibilidade, tratando de questdes como:

e Dimensionamento de equipamentos e localizagdo do mobiliario urbano,
para nao prejudicar a intervisibilidade entre pedestres e veiculos, ou
comprometer o deslocamento de pessoas e apresentacdo de
especificidades para elevadores, locais de reunides, atendimento ao

publico, em logradouros publicos com intervencées para obras;

e Indicagdo da forma correta de aplicagdo do simbolo de internacional de
acessibilidade;

e Remete ao proprietéario do imével a responsabilidade pela construggo e a
manutengao das cal¢adas acessiveis;

o Trata das vagas de estacionamento com elementos de acessibilidade, tais
como sinalizag&o horizontal e sinalizagZo vertical e localizagéo adequada,

tanto em locais publicos, como privados;

e Aborda sobre a atuacdo do municipio frente ao controle da execuco e
adequagdo das calgadas, apontando inclusive as condigbes de

acessibilidade nos projetos submetidos a aprovagéo para construgo ou

Autenticar documento em http://cariacica.camarasempapel.com.br/autenticid_ad_e
com o identificador 3100310038003300330033003A005000, Documento assinado digitalmente
conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP -
Brasil.




46

reforma, no fornecimento de habite-se dos estabelecimentos comerciais

de prestacéo de servigos ou industriais;

¢ Previsédo de Implementagdo de um Programa de Execugédo ou Adequacéo

das calgadas do Municipio;

e Fornecimento de cartilha ou manual didatico e ilustrativo com orientagbes
gerais sobre projeto, execucdo de calgadas e principios béasicos de
acessibilidade no municipio de Cariacica.

2.2.1 Diagnostico

Segundo dados do PDUI (2017) cerca de 60% das viagens internas no municipio
de Cariacica em 1998 eram a pé, o maior indice da Grande Vitéria. Devido a
ocupacéo desordenada do solo urbano de Cariacica, incapacidade institucional
na fiscalizagdo dessa ocupacdo, topografia acidentada, precariedade na
conexa@o entre sistema viario dos loteamentos e assentamentos e falta de
conscientizacéo de moradores e usuarios que invadem o espago dos passeios
com rampas, escadas, entre outros, & possivel perceber grande precariedade

nas calgadas do municipio, que impedem adequacdo de acessibilidade em
grande parte dos passeios.

Em Cariacica, existiu o Projeto Calgada Viva, que foi implantado na Av. Expedito
Garcia, em Campo Grande, seguindo as normas da ABNT NBR 9050. O Cddigo
de Obra vigente, Lei 5732/2017, regulamenta os requisitos para execugao de

calgada acessivel, porém ndo ha um manual ou cartilha de acessibilidade para
orientar a populagao.

Outra quest&o levantada na etapa de diagnéstico para o plano de mobilidade, foi
a sinalizagao de trénsito, como faixas de pedestres, sinalizagdo horizontal e
vertical. Algumas sinalizagbes estdo localizadas em locais inadequados, que

confundem o pedestre e prejudicam o seu deslocamento pela cidade, porém a
auséncia de sinalizagéo é o mais grave.

Além disso existem &rvores e equipamentos que obstruem as calgadas,

impedindo o deslocamento dos pedestres que séo obrigados a circular pelas
faixas de rolagem.
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Outra questao levantada na etapa de diagnéstico, foi a necessidade de promover
melhorias para o acesso & CEASA, com possibilidade de mudanga de
posicionamento no seméaforo proximo a empresa Viagdo Aguia Branca, com
deslocamento para frente da CEASA e inclusdo de faixa de pedestre para
atender além dos usuarios deste centro de distribuicdo, os usuarios do Shopping

Moxuara e futuramente, do Supermercado Perim.
PROJETO CALCADA VIVA

O projeto Calcada Viva teve por objetivo garantir mais espago, comodidade e
protec&o para o pedestre que circula pela Avenida Expedito Garcia em Campo
Grande. Dentro do projeto inicial, além das novas calgadas respeitando a
acessibilidade, com rampas para cadeirantes e piso tatil para orientacdo dos
deficientes visuais, haveria a troca das atuais cabines telefénicas por orelhdes
de menor porte, a criagdo de um espaco especifico para os ambulantes, plantio
de arvores, entre outras mudancas. A construtora responsavel pela execucéo
abandonou a obra e construiu a calgada de forma irregular obrigando a
administragdo municipal a rescindir o contrato em janeiro de 2010. A Secretaria
de Infraestrutura executou nova etapa do Projeto Calgada Viva em 2017, que

contou tambéem com a instalacéo de abrigos de 6nibus.

Outro aspecto que dificulta a mobilidade dos pedestres é a ocupacéo dos
passeios pelos vendedores ambulantes, obstruindo as calgadas e tornando o
espaco cadtico. O mesmo ocorre com algumas lojas que montam bancas de
mercadorias avangando sobre as calgadas. Com um fluxo de pessoas intenso,
essa situag&o agrava ainda mais a circulagdo dos veiculos, visto que com a falta
de espago nas calgadas, muitos pedestres andam pelas ruas, aumentando o
risco de acidentes.

O Projeto Calcada Viva foi implantado na Avenida Expedito Garcia em duas

etapas, mas ainda n&o alcangou toda a sua extens&o.
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CALGADA CIDADA

Y

Uma necessidade no municipio € o estimulo a construcdo das chamadas
Calgadas Cidadas, conforme determina Cédigo de Obras vigente, oferecendo
seguranca e acessibilidade para o deslocamento dos pedestres. Apesar da
previséo na legislagdo, ainda ndo ha um manual ou cartilha para orientar a
populagdo para a execugéo de calgadas cidadas.

A calgada cidada deve seguir os requisitos da NBR ABNT 9050/2015, possuindo
duas faixas: uma de percurso livre e outra de servigos. A faixa de percurso livre
é plana, sem degraus, sem obstaculos e com piso antiderrapante. A area
reservada para servicos concentra todo o mobiliario urbano, como arvores,
postes, orelhdes, entre outros. A faixa de servigo deve ter piso podotatil, que
identifica uma area ndo segura para caminhar.

Na Pesquisa de Mobilidade, Transporte e Transito de Cariacica (Consumeta,
2011 apud AGENDA CARIACICA, 2010), 47,0% dos entrevistados avaliaram as
condigbes das calgadas do bairro onde mora como péssimas, que somadas a
‘ruim” totalizaram 59,5% de avaliagdo negativa (72,8% de regular + ruim +

péssimo). Apenas 26,8% avaliaram as calgadas como 6timas ou boas.

Assim, a deterioragéo das ruas imp&e efeitos nos padrdes de mobilidade e na
qualidade de vida urbana. Sendo menos atrativa, os usuarios serdo menos
atraidos a passar tempo nela para realizar suas atividades sociais, e dessa
maneira, caminhar e andar de bicicleta tornam-se situagdes indesejaveis,
incidindo também na sensacéo de seguranga, acarretando que cada vez mais

atividades que tradicionalmente realizavam-se no espago publico passem a se
desenvolver no espaco privado.

A rua é o principal espago publico, onde se produz o encontro social e o
fortalecimento das relagées de vizinhanga. Na rua se estabelece a articulagao
entre distintos modos de transporte e circulacgo, com notavel supremacia de uns
sobre outros, como dos veiculos sobre os pedestres e ciclistas. Para estimular a
vitalidade da vida urbana nos espacos publicos, é necessario um projeto que

reconheca a diversidade de papéis que a rua cumpre nos diferentes contextos
urbanos.
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Ao invés de induzir o deslocamento mais rapido possivel, as ruas deveriam
convidar para o compartilhando de atividades e grupos sociais, promover a
permanéncia e alternativas de usos, recuperando os atributos que
caracterizaram historicamente as cidades e seus espagos publicos, restaurando

a posicéo dos cidaddos como os principais atores.

2.2.1.1 SOLUGOES PARA PEDESTRES

O conceito de Ruas Compartilhadas propde uma mudanca de paradigma no uso
da rua, eliminando a segregacao por velocidades, tipos de transporte e locais de
transito, promovendo espacos verdadeiramente compartilhados em que o direito
de livre transito é exercido na forma de solidariedade, empatia, respeito e
cuidado mutuo. |

Considerando que Cariacica possui muitas ruas estreitas e ainda desprovidas de
calcadas, uma rua compartilhada poderia ser a solucdo para garantia de

acessibilidade e conforto aos pedestres e requalificagcdo do meio urbano.

Figura 26 - Rua Compartilhada

Fonte: Eberspacher (2011)
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Para que uma Rua Compartilhada se concretize, sdo necessarias algumas
intervengdes urbanisticas nas superficies, no mobiliario e na sinalizagdo das
vias. Sobre a superficie, € necessario o nivelamento da via, mas que nédo seja
de asfalto, porque € um material que favorece a velocidade, algo que esse
modelo tenta reduzir. A ideia é ter espacos para ficar e sentar, 0 que muda a
I6gica de estar na rua. Se bem implementada, essa intervengdo garante a
acessibilidade a todos os habitantes e, provoca a sensagéo de que os veiculos

motorizados estdo invadindo o espago publico das pessoas e néo o contrario.

As Ruas Compartilhadas também devem investir em iluminagéo, implantagéo de
areas verdes e lugares de descanso. S&o ferramentas que ajudam a delimitar
espacos, diminuir a velocidade dos automdveis, além de proporcionar conforto
as pessoas a pé e de bicicleta.

PARKLET

No sentido de promover a permanéncia e alternativas de usos, recuperando os
espacos publicos das cidades e priorizando os cidad&os, outra pratica que pode
ser utilizada para requalificagéo do espalho urbano é o Parklet.

Os Parklets sdo uma extensao da calgada que ocupa o lugar de duas vagas de
automaveis, tornando-se um espago publico de lazer, onde as pessoas possam
conviver e se descontrair, convertendo um espago de estacionamento de

automoveis em um parque, com o propésito do lazer das pessoas.
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O objetivo do Parklet € aumentar o espaco de convivéncia das pessoas, tornando
ruas e bairros mais humanos, ativando o comércio local e restringindo o espaco

dos automadveis na cidade.

Para areas de grande fluxo de pessoas, como areas comerciais, a implantagéo
de Parklets pode melhorar a qualidade do espaco urbano, estimulando melhor
utilizacéo das calgadas, permanéncia dos usuarios nos espacos publicos, além
de aumentar a area de convivio e lazer, em detrimento as areas ocupadas por
carros, priorizando as pessoas.

Apesar dos Parklets serem geralmente financiados pela iniciativa privada, os
decretos que os regulamentam no Brasil sdo muito claros ao garantir o seu
carater publico, proibindo a sua utilizagéo exclusiva, obrigando até a instalacdo
de uma placa para indicar que se trata de um espaco publico de acesso livre a
todos os cidaddos. Um restaurante pode instalar um Parklet a sua porta, mas

nao podera limitar o acesso a quem nao for cliente.

Os Parklets proporcionam maior interagdo social, o resgate de narrativas locais
€ maior seguranga, humanizam os bairros, incentivam o comércio e economia
local, promovem uma maior oferta de espacos publicos na cidade, o uso de

transportes ndo motorizados e a melhoria da paisagem urbana.

2.2.2 Quadro sintese das propostas para o sistema de circulacdo de
pedestres

Quadro 3 - Quadro sintese das propostas para o sistema de circulagdo de pedestres

PROPOSTA 1 - Confeccéo de cartilha para execucdo de calgada cidadd; | CURTO
PROPOSTA 2 - Determinar dreas nas quais o municipio poderd
promover a execugdo das calgadas cidadds arcando com os custos ou| CURTO
repassando aos usuarios;

PROPOSTA 3 - Desenvolver Programa para Execugdo de Calcada Cidada CURTO
Nno municipio com prazo para o cumprimento.

PROPOSTA 4 - Eliminag&o de obstaculos nas calcadas e/ou implantacio

de elementos que evitem que os veiculos estacionem nas calcadas nos| CURTO
locais onde ha essa pratica;
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PROPOSTA 5 - Criagdo de faixas e zonas elevadas nas travessias e
cruzamentos de forma a reduzir a velocidade dos veiculos e melhorar| CURTO
acessibilidade e seguranca ao pedestre,

PROPOSTA 6 - Promogao de ordenamento da ocupacdo de calgadas pelo CURTO
comércio informal.

PROPOSTA 7 - Exigéncia de acessibilidade para emissdo de alvara de CURTO -
funcionamento para os empreendimentos de acesso ao publico. MEDIO

B

PROPOSTA 1 - Fomentar um ambiente publico com mais vida, que CURTO-
atraia as pessoas para realizacdo das atividades e consequentemente, MEDIO
garanta mais “olhos” nas ruas”;
PROPOSTA 2 - Melhoria da iluminag&o publica; CURTO
PROPOSTA 3 - Instalag@o de equipamentos de video monitoramento em MEDIO
pontos identificados como sensiveis em relagdo a seguranca.
PROPOSTAS 4 - Instalagdo de pontos de policiamento em &reas de CURTO
convergéncia de pessoas no periodo noturno.
{ : : RNAR O ESPACO URBANO MAIS CON VO PAF ESTRE
PROPOSTA 1 - Implantagdo de arborizagdo urbana de forma prover CURTO-
maior conforto para o deslocamento de pedestres; MEDIO
PROPOSTA 2 - Executar a Lei de Publicidade quanto aos antincios
sonoros, que promovem poluigdo sonora e prejudicam o conforto do| CURTO
pedestre;
PROPOSTA 3 - Executar a Lei de Publicidade quanto a fixacdo de placas,
posteres etc., que promovem poluicdo visual e obstaculos nas calcadas,| CURTO

rejudicando o conforto do pedestre;
PROPOSTA 4 - Propor vias compartilhadas entre veiculos, ciclistas e
pedestres, com uma circulagdo pacificada dos veiculos motorizados
(traffic calming) nas vias onde as calgadas ndo possuem largura
adequada para promover a acessibilidade; CURTO
PROPOSTA 5 - Melhoria na sinalizacdo de transito horizontal e vertical

ara orientagao dos pedestres; CURTO
PROPOSTA 6 - Instalagdo de placas de logradouros e placas com
identificacdo de bairros para orientagdo dos pedestres em seu
deslocamento. CURTO
PROPOSTA 7 - Fomento a implantag&o de Parklets em areas comerciais,
promovendo a qualificagdo do espago urbano. CURTO

Fonte: 3 - Elaborado pelo GEPLANMOB

2.3 O SISTEMA DE TRANSPORTE CICLOVIARIO

Cariacica possui atualmente uma infraestrutura implantada de ciclovias com
aproximadamente 21,5 Km (vinte e um quilémetros e meio) de extensao, além

de um grande nimero de rotas potenciais para a estruturagdo de novas vias
ciclaveis.
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Um mapeamento realizado em 2014 pelo Governo do Estado, coordenado pela
Secretaria de Transpories e Obras Publicas — SETOP, apontou as principais
rotas para o uso de bicicletas na Grande Vitdria. A partir deste levantamento foi
possivel verificar algumas caracteristicas das vias ciclaveis em Cariacica, o
estado de conservacdo da infraestrutura existente e a relevancia para a

mobilidade da cidade.

O Quadro de ciclovias existentes na cidade de Cariacica é composto da seguinte

forma:
Quadro 4 - Ciclovias existentes na cidade de Cariacica
Ciclovia Rota Extensao
Trecho ciclavel da Avenida | Canteiro Central da Rodovia, entre as 2,6 Km
Mério Gurgel Viacdes ltapemirim e Aguia Branca
Ciclovia da Orla Acompanha a Av. Vale do Rio Doce, 1,9 km
margeada pela Baia de Vitdria
Ciclovia da Av. Alice Coutinho | Canteiro Central da Av. - Da Avenida Mario 1,6 Km
Santos Gurgel até o cruzamento com a Estrada de
Ferro Leopoldina
Ciclovia José Sette (ltaciba x | Trecho entre o supermercado Casa Grande e | 890 metros
Alto Lage) a Casa do Adubo
Ciclovia na BR 101 (Rodovia | entre a CEASA e o trevo para a entrada da 1,5 Km
do Contorno) regido de ltangua e Mucuri
Ciclovia da Rodovia Leste Do Terminal de Campo Grande ao Corredor | 4 Km em
Qeste Sudeste cada
margem
Ciclovia do Corredor Do Terminal de Campo Grande até o 2Km
Sudoeste municipio de Viana
Ciclovia da Av. Kleber trecho entre a Avenida Mario Gurgel e Estadio | 300 metros
Andrade Kleber Andrade no bairro Rio Branco
Ciclovia de Porto de Santana | trecho entre a ponte do Rio Itangua até | 500 metros
préximo & Rua Gabino Rios
Ciclovia Parque Manguezal | contorna parte do Parque Municipal 1,3 km
de Itangua (Por¢ao Sul) Manguezal de ltangua até a entrada do IFES,
préximo também ao Terminal de ltaciba

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB.

Apesar da grande utilizagdo deste meio de transporte nos deslocamentos locais

de curta distancia, foi verificado que sua utilizag&o por rotas mais longas se torna

inviabilizada por uma sequéncia de fatores, com destaque para:

e Insuficiéncia de vias ciclaveis e pouca conectividade entre as existentes;

¢ Compartilhamento das vias com veiculos motorizados, agravando o risco

de acidentes;

Brasil.
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» Estreitamento das pistas pelo processo de ocupagdo néo planejado da
cidade, aumentando a sensacgédo de insegurancga;

» Rotas pouco sombreadas e o baixo indice de arborizag&o no municipio;

e Insuficiéncia de infraestrutura para estacionamento como bicicletarios e
paraciclos;

e Vulnerabilidade ao furto.
TRECHO CICLAVEL DA AVENIDA MARIO GURGEL

O trecho ciclavel da Avenida Mario Gurgel, com extensdo de 2,6 KM entre as
Viagdes Itapemirim e Aguia Branca, foi incluido no Quadro de Ciclovias
Existentes em Cariacica devido a grande circulagéo de ciclistas e pedestres no
local. Embora tenha sido classificado no mapeamento do Governo do Estado
como Ciclovia, o trecho em questdo ndo apresenta as caracteristicas que
definem essa tipologia, tendo em vista n&o possuir pavimentagéo diferenciada
para o uso de ciclos e pedestres, além da auséncia de sinalizagdo vertical e
horizontal, aspectos que permitiriam o enquadramento desta rota como “Ciclovia
Segregada em Calgada” ou “Passeio Separado com Espaco para Circulagao de

Bicicletas”, conforme conceitos trazidos no PROGRAMA BRASILEIRO DE
MOBILIDADE POR BICICLETA (2014, p. 89 — 91).

Figura 28 - Ciclista na Avenida Mario Gurgel

Fonte: 4 - Google Street View (2017)
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Outro obstaculo para a circulacéo de bicicletas neste trecho ocorre pela falta de
infraestrutura conectora com as Ciclovias da Av. Alice Coutinho Santos e da BR
101 (Rodovia do Contorno).

CICLOVIA DA ORLA

Ao longo da Avenida Vale do Rio Doce, margeada pela Baia de Vitdria entre a
foz do Rio Marinho e a foz do Rio ltangu3, esta ciclovia revela aspectos da beleza
cénica e do patrimdnio natural de Cariacica. Apresentando boas condigbes em
sua infraestrutura, € muito utilizada para a pratica de exercicios fisicos de
caminhada e corrida, principalmente no horario de pico vespertino, formando
zonas de pressao que interferem na qualidade geral de circulacdo, tendo em

vista a pequena faixa reservada para o uso de pedestres.

Figura 29 - Ciclista na Av. Vale do Rio Doce

Fonte: Google Street View (2017)

Acdes ja tomadas: Em janeiro de 2022 foi assinada a ordem de servico para a
construcao da Nova Orla de Cariacica em parceria com 0 Governo do Estado,
com prazo de execucdo de 24 meses. No local serdo construidos
quiosques/restaurantes e banheiros ambientalmente sustentaveis, com
alimentagdo por energia solar; lluminacdo publica com lampadas de LED com

placas solares, de alta eficiéncia; Estacionamentos, ciclovia, calgad&o, deques,
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espacgos para a pratica de exercicios fisicos; implantagdo de atracadouro, que
dara apoio aos pescadores, feito em estruturas de concreto flutuante que se
movimentar&o de acordo com o nivel da maré; além da preservagéo da riqueza
vegetal do manguezal, com construgéo conectada com a paisagem, com deques

que contornardo a vegetagao.

_Figura 30 - Projeto para a Nova Orla de Cariacica.

Fonte: Site da Prefeitura de Cariacica.

CICLOVIA DA AV. ALICE COUTINHO

De forma semelhante a Ciclovia da Orla, a Ciclovia da Av. Alice Coutinho possui
boa qualidade em sua infraestrutura (extensa faixa continua, boa largura e
regularidade no piso), fatores que constituem atrativos para outras formas de
uso, principalmente a pratica de caminhada e corrida, considerando ainda que
as calgadas destinadas a pedestres, localizadas as margens da pista, ndo
atendem as caracteristicas de conforto e espacamento necessarios para
realizagao das atividades fisicas. Esses fatores provocam o compartilhamento
da ciclovia, interferindo na seguranca e circulagéo de seus usuarios, visto que
n&o ha sinalizacéo.

CICLOVIA DA RODOVIA JOSE SETTE

A Ciclovia da Rodovia José Sette encontra-se concluida no trecho entre o Trevo
de Alto Lage e Terminal de Itaciba, porém, foi verificada a presenca de alguns

obstaculos para a circulagao de bicicletas. Posicionada de forma incomum entre
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a calcada e as edificagbes, apresenta configuracdo que reduz o espago
necessario para o conforto de pedalar, agravado também por pontos obstruidos
com vegetacéo, principalmente no trecho do SEST SENAT, condi¢ao que obriga
os ciclistas a invadirem a faixa reservada para pedestres. Além disso a ciclovia
apresenta-se de forma fragmentada, com a auséncia de infraestrutura de ligagao

com o canteiro central da Avenida Mario Gurgel na regido do Trevo de Alto Lage.

Figura 31 - Ciclovia Rodovia José Sette

W realizo plo ELANB.
CICLOVIA DA BR 101 (RODOVIA DO CONTORNO)

O trecho de ciclovia entre a CEASA e trevo para entrada dos bairros Santa
Cecilia, Nova Brasilia, Mucuri e Vila Independéncia, possui localizagdo
estratégica para a conexdo da por¢do Central do municipio & porcdo Oeste, e
também rota alternativa & Rodovia José Sette para a conexao da Avenida Mario
Gurgel ao subcentro de Itaciba, via Rua Claricio Alves Ribeiro. Entretanto, cabe
salientar que a auséncia de infraestrutura ciclovidria ao longo do Corredor
Centro-Oeste impede a consolidagdo do uso de bicicleta como meio de

transporte alternativo ao sistema individual motorizado predominante no local.
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Figura 32 - Ciclovia Rodovia do Contorno

Fonte: Google Street View (2019)

A descontinuidade da ciclovia da BR 101 para a porgdo Norte do municipio
caracteriza uma fragilidade importante no sistema cicloviario da cidade,
principalmente quando se observa a grande demanda para a utilizagdo de
bicicletas na regi&o de Nova Rosa da Penha, um dos bairros mais populosos de
Cariacica.

CICLOVIAS DA RODOVIA LESTE OESTE E CORREDOR SUDOESTE

Dada as caracteristicas de exclusividade, com separagdo da calcada e
segregacdo da pista de veiculos motorizados por meio-fio, o transporte
cicloviario na Rodovia Leste Oeste e Corredor Sudoeste pode ser caracterizado
como o mais seguro para a utilizagdo de bicicletas na cidade, possibilitando
deslocamentos de longa distancia com ligag&o entre os municipios de Vila Velha
e Viana. Entretanto, a extens&o destas Rodovias ocorrem em areas ainda pouco
adensadas no municipio, indicando um cenario de pouco volume de viagens e
ainda um contexto de vulnerabilidade ao furto.
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Figura 33 - Ciclovia da Rod. Leste Oeste

Fonte: Google Street View (2019)

CICLOVIA DA AVENIDA KLEBER ANDRADE

Localizada na porcao central de Cariacica, esta ciclovia foi implantada como
parte do projeto de qualificacdo urbana do entorno do Estadio Kleber Andrade.
Por sua pequena extensao, exerce pouca fungdo para a mobilidade urbana e

circulagéo cicloviaria.

Figura 34 - Ciclovia avenida Kleber Andrade

Fonte: Google Street View (2019)
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CICLOVIA DE PORTO DE SANTANA

Com extenséo apropriada para o trénsito de bicicletas de aproximadamente 500
metros, seguida de um trecho ruim, em desnivel sob calgadas até a praca do
bairro, a Ciclovia de Porto de Santana se conecta a Ciclovia da Orla e Passeio
compartilhado do Parque Manguezal de Itangué pela ponte do Rio Itangua, e

cumpre uma fungéo local para o transporte cicloviario.

Figura 35 - Ciclovia de Porto de Santana

Fonte: Prefeitura Municipal de Cariacica

PASSEIO/CALCADA COMPARTILHADA DO PARQUE MANGUEZAL DE
ITANGUA

Se estende da Ponte do Rio ltangua até a Rodovia José Sette, contornando a
porgao sul do Parque Municipal Manguezal de Itangua. Sua utilizacdo ocorre de
forma compartilhada com pedestres, com caracteristicas semelhantes ao trecho
ciclavel do canteiro central da Avenida Mario Gurgel (calgado com um Unico
material, e auséncia de sinalizagao), entretanto se difere por estar localizada em
regido com transito menos intenso, além da presencga do Parque, ressaltando o
potencial paisagistico da rota.
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Figura 36 - Ciclovia margeando o Parque Manguezal de Itangua
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Fonte: Google Street View (2019)

Alem das Ciclovias, outros eixos podem ser destacados como rotas
estruturantes de um sistema cicloviario ainda incipiente em Cariacica. Nesse
sentido, mapeadas pelo Governo do Estado através da SETOP, foram tragadas

algumas rotas importantes para o transito de bicicletas na cidade, definidas como

Ciclorrotas.

Uma classificagao ainda mais especifica no mapeamento do Governo do Estado
trouxe a definicdo de “Ciclorrotas adequadas” e “Ciclorrotas com trafego
intenso”, distinguindo vias mais pacificadas das de fluxo mais intenso. Dentre as
rotas destaca-se o trecho da Avenida Méario Gurgel do limite com o municipio de
Vila Velha a entrada da Av. Alice Coutinho e o trecho da Rodovia José Henrique

Sette ligando o Terminal de Itaciba & Rodovia do Contorno (BR 101) no bairro
Tabajara.

O primeiro trecho ao longo Avenida Mario Gurgel, classificado como Ciclorrota
adequada, possui grande capacidade para os deslocamentos de bicicleta,
considerando a largura da caixa e a topografia suavizada da rodovia. Entretanto,

a intensidade do trafego e a auséncia de sinalizagio para segregacao dos usos
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(bicicletas e veiculos motorizados) criam uma condicédo de inseguranga para o

ciclista, desencorajando o transporte pelo modelo cicloviario.

A Rodovia José Sette, mapeada como Ciclorrota de fluxo intenso, apresenta
caracteristicas muito complexas para a seguranca do ciclista, dado seu
estreitamento condicionado pela ocupagéo ndo planejada do local, um fluxo de
sentido duplo e também uma ma qualidade das calgadas, resultando em um
cenario de compartilhamento da via por pedestres, bicicletas e veiculos
motorizados. Assim, no cenério atual, o plano considéra que a Rodovia José

Sette ndo apresenta condi¢cdes adequadas para um transito seguro de bicicletas.

Figura 37 - Rodovia José Sette e o transito de bicicletas

Fonte: Google Street View (2019)

Outras vias também mapeadas como Ciclorrotas adequadas pelo Governo do
Estado em 2014 configuram-se como importantes eixos para a mobilidade
urbana em Cariacica, a exemplo do Corredor Sudeste (Rua Leopoldina, Avenida
Fernando Antdnio, etc.) e da Rua Dom Pedro Il no bairro Morada de Santa Fé.
Entretanto, com a auséncia de infraestrutura adequada para o meio de transporte
cicloviario, estes eixos ndo se consolidaram como rotas seguras para o uso de
bicicleta nos deslocamentos de longa distancia.
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2.3.1 Propostas

Considerando os anseios da sociedade civil por novos caminhos na mobilidade
urbana, ressaltando o empenho do Movimento Cicloativista para a promogao do
uso da bicicleta para o processo de humanizacao e desenvolvimento equilibrado da
cidade; a partir do diagnostico geral levantado, considerando os desafios do
cenario atual e a necessidade de diversificacdo e integragdo de modais,
considerando ainda as particularidades das rotas e a simplificacdo de medidas
para a estruturacdo responsavel de um Sistema Cicloviario em curto prazo, fica

proposto pelo plano o seguinte tracado:
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Figura 38 - Tragado do sistema cicloviario de Cariacica
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A configuragdo da malha cicloviaria apontada considerou inicialmente a
necessidade de integragca@o entre os sistemas de mobilidade, assim como o
aproveitamento da infraestrutura existente, considerando as rotas mais
pacificadas, ou seja, com menor transito de veiculos motorizados, e também
questdes relacionadas a presenga de arborizacao e valorizacdo do patriménio
paisagistico da cidade.

Nesse sentido foi proposta uma pequena rota de conexao entre a Avenida Mario
Gurgel e Rodovia Leste Oeste, localizada no bairro S4o Francisco com entrada
pela faixa entre o Shopping Moxuara e Supermercado Perim, seguindo pela Rua
dos Apdstolos e Rua Santa Luzia até o Faga-Facil, afim de evitar o transito

pesado de veiculos no encontro entre estas rodovias e a inseguranga gerada a
circulagéo de bicicletas.

Figura 39 - Rota de conexao entre a Avenida Mario Gurgel e Rodovia Leste Oeste

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

A proposicao de Ciclofaixas em detrimento de Ciclovias, foi trazida considerando
o custo de implantac&o e a necessidade em curto prazo para a estruturacédo de
uma rede viaria com abrangéncia regional, capaz de promover novas conexdes

territoriais e gerar mais qualidade e seguranca nos percursos realizados por
bicicletas.

CICLOFAIXAS

Considerando a Integracéo de Modais, foram mapeados os seguintes trechos
para implanta¢ao de Ciclofaixas:
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Sistema Aquaviario — Sistema Rodoviario de Transporte Publico -
Rota com inicio na Rua Gabino Rios no bairro Porto de Santana,
estabelecendo conexdo com a ciclovia existente que circunda parte do
PNM Manguezal de Itangua até o Terminal de ltaciba.

Figura 40 - Sistema Aquavidrio — Sistema Rodoviario de Transporte Publico

Aquavidrio

Parque ltangud

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

Sistema Rodoviario de Transporte Publico — Sistema Ferroviario -
Trecho da Av. Leopoldina no bairro Vila Palestina e Rua Walfredo Ferreira
Paiva no bairro Sdo Geraldo, integrando o Terminal de Campo Grande, o

Sistema Ferroviario e o modo de circulagéo a pé preponderante na Av.
Expedito Garcia.
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Figura 41 - Sistema Rodoviario de Transporte Publico — Sistema Ferroviario

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

o Sistema Ferroviario - Sistema Rodoviario de Transporte Publico -
Trecho da Av. Espirito Santo até a Av. Brasil, Praga Hugo Viola, Trecho
da Rua Engenheiro José Himério e Rua Para e trecho da Av. América,
permitindo a integracdo do Sistema Ferroviario proposto ao Terminal
Rodoviario de Jardim América, além de alternativa de acesso ao Estadio
Engenheiro Araripe (Estadio da Desportiva).

Autenticar documento em http://cariacica.camarasempapel.com.br/autenticidade
com o identificador 3100310038003300330033003A005000, Documento assinado digitalmente
conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP -
Brasil.




68

Figura 42 — Ciclovias e ciclofaixas integrando o Sistema Ferroviario e o Sistema Rodoviario de
Transporte Publico.
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Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

Foi observado também a necessidade de expans&o da malha cicloviaria sob as
Vias Coletoras, de Conex&o Regional e Local, qualificando rotas cicloviarias ja
consolidadas sem a presenga de nenhuma infraestrutura voltada para o
transporte de bicicletas. Tais medidas depois de implantadas permitiriam maior
conexao entre as regides central metropolitana e periféricas do municipio,

promovendo também outras alternativas para os deslocamentos de menor
distancia entre bairros.

Dessa maneira também foram mapeadas as seguintes rotas para implantacdo
de Ciclofaixas:

Para as Vias Coletoras de Conexdo Regional

e Corredor Nordeste
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e Corredor Sudeste
e Corredor Centro Oeste
Para as Vias Coletoras de Conexdo Local

e Conjung&o viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida Aymorés,
Avenida Santa Paula, Rua Sdo Luiz, Rua Principal e Avenida Padre
Gabriel — (Regi&o de Bela Vista, Castelo Branco até Padre Gabriel)

» Conjung&o viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Jo&o Rodrigues Filho e
Rua Afonso Schwab (Regido de Cariacica Sede até Nova Rosa da
Penha).

CICLOVIAS

Identificada como importante rota cicloviéria para a conexdo da regigo norte do
municipio, o plano aponta para a necessidade de qualificagdo da BR 101
(Rodovia do Contorno) com infraestrutura adequada para o trafego seguro de
bicicletas. Nesse sentido, considerando a necessidade de segregacdo da via, a

tipologia proposta para o local é de Ciclovia.

Essa também foi a tipologia proposta para a Avenida Mario Gurgel em sua
margem direita, a partir da 2° Ponte, no segmento entre a Estacdo Pedro Nolasco
e Av. Alice Coutinho, tendo em vista os afastamentos das edificacdes sob a
Rodovia com a geragéo de ampla area para circulagdo. Um detalhamento da
posicao da ciclovia devera ser conduzido considerando o transito de veiculos, o
posicionamento semaforico, e a oportunidade de circulacdo das bicicletas pelo
canteiro central, no trecho entre a fabrica da White Martins e o trevo de Alto Lage,
que possui razoavel arborizagao ja é utilizado por pedestres e ciclistas, mesmo

sem a infraestrutura de calgamento e sinalizagcdo necessaria.
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Figura 43 - Propostas para Avenida Mario Gurgel - margem direita e canteiro central
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Fonte: Google Street View (2019)

Considerando as diretrizes de requalificagdo urbana em &reas sensiveis
ambientalmente com canais abertos utilizados para escoamento de esgoto
domestico, e também a necessidade de estratégias para valorizagdo e

preservacao do patriménio ambiental da cidade, foram propostas Ciclovias em
duas regides:

* Avenida dos Imigrantes e Avenida Florentino Avidos, estabelecendo a
conexao entre a Orla e a Rodovia José Sette, funcionando como um

limitador do PNM Manguezal de Itangua, promovendo a preservacio da
area e valorizacéo da beleza cénica local.
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Figura 44 - Proposta para Avenida Dos Imigrantes e Avenida Florentino Avidos

Cendrio Atual

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

 Ciclovia sob uma cobertura a ser construida no Canal do Rio ltangua,
paralelo a Rua Juvenil Luiz da Silva, estabelecendo conexdo ciclovidria
entre a Regiao Oeste de Cariacica, Rodovia do Contorno e Rodovia José
Sette, fortalecendo a Rede de Parques Urbanos através do acesso ao
Parque o Cravo e a Rosa, garantindo também a qualidade de acesso por

bicicleta ao Centro de Iniciagdo ao Esporte da cidade.

Figura 45 - Proposta de Ciclovia sob uma cobertura a ser construida no Canal do Rio ltangua
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Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB
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2.3.2 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte cicloviario

Quadro 5 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte cicloviario

PROPOSTA 1 - Implantagdo de Ciclofaixas - Ciclovias para as Vias
Coletoras de Conexdo Regional:

A. Corredor Nordeste;
B. Corredor Sudeste;
C. Corredor Centro Qeste;

D. Para as Vias Coletoras de Conexao Local:

D.1. Conjungéo viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida
Aymorés, Avenida Santa Paula, Rua S&o Luiz, Rua Principal e Avenida
Padre Gabriel — (Regido de Bela Vista, Castelo Branco até Padre Gabriel);

D.2. Conjuncéo viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Jodo Rodrigues
Filho e Rua Afonso Schwab (Regiéo de Cariacica Sede até Nova Rosa da
Penha). CURTO
PROPOSTA 2 - Execugéo de ciclovias na BR-262 (trecho da Estagio
Pedro Nolasco & Viagdo Itapemirim); na BR-101 e na Avenida Expedito
Garcia;

PROPOSTA 3 - Execugéo de melhorias na infraestrutura e sinalizagéo do
canteiro central da BR-262, tornando-o uma faixa compartilhada entre
ciclistas e pedestres;

PROPOSTA 4 - Implantag&o de Ciclofaixas visando a integracdo de Modais
- Transporte Coletivo Rodoviario/Aquaviario/Ferroviario.

PROPOSTA 5 - Execugéo de rota de conexdo entre a Avenida Mario
Gurgel e Rodovia Leste Oeste, localizada no bairro Sdo Francisco com
entrada pela faixa entre o Shopping Moxuara e Supermercado Perim,
seguindo pela Rua Dos Apdstolos, Rua Santa Luzia e Rua do Peregrino
até o Faga-Facil.

PROPOSTA 6 - Execugéo de ciclovia/ciclofaixa para conex&o entre os
parques urbanos, como Iltangud, Cravo e a Rosa, Espelho D'agua, Séo
Conrado, Santa Barbara, etc.

PROPOSTA 7 - Execucéo de ciclovia/ciclofaixa na Avenida Dos Imigrantes
e Avenida Florentino Avidos, estabelecendo a conexdo entre a Orla e a
Rodovia José Sette, funcionando como um limitador do PNM Manguezal CURTO
de Itangud, promovendo a preservagdo da &rea, educagdo ambiental e

valorizacdo da beleza cénica local.

PROPOSTA 8 - Implantar vias compartilhadas entre veiculos, ciclistas e
pedestres, com uma circulagéo pacificada dos veiculos motorizados (traffic
calming) nas vias onde as calgadas n&o possuem largura adequada para
promover a acessibilidade;

PROPOSTA 9 - Implantar ciclovia sob uma cobertura a ser construida no
Canal do Rio Itangud, paralelo & Rua Juvenil Luiz da Silva, estabelecendo
conexao cicloviaria entre a Regifio Oeste de Cariacica, Rodovia do| MEDIO-LONGO
Contorno e Rodovia José Sette, fortalecendo a rede de parques urbanos
| através do acesso ao Parque o Cravo e a Rosa.
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PROPOSTA 1 - Melhoria da iluminag&o publica; CURTO |

PROPOSTA 2 - Instalacio de equipamentos de video monitoramento em
tos identifi ados iveis em relac&o & seguranca.

CURTO-MEDIO ‘

PROPOSTA 1 - Executar o Plano de Arborizacao da cidade, considerando
o sombreamento e a qualidade visual das rotas cicloviarias. CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Melhoria e implantagdo de sinalizagdo de transito
horizontal e vertical para orientagdo dos ciclistas;

PROPOSTA 3 - Instalacdo de placas de logradouros e placas com

identificacdo de bairros para orientagdo dos ciclistas em seus
deslocamentos.

PROPOSTA 1 - Fomentar o servigo de compartilhamento de bicicletas, e o
uso de novas tecnologias para a mobilidade, preferencialmente com )
acesso aos demais municipios da Grande Vitdria. CURTO-MEDIO

PROPOSTA 2 - Determinar que nos novos loteamentos a serem aprovados
no municipio seja obrigatéria a implantagdo de ciclovias nas vias de

circulagéo, prevendo interligacdo & malha cicloviaria existente ou projetada. CURTO
PROPOSTA 3 - Implantar infraestrutura publica de estacionamento

(bicicletarios e paraciclos); CURTO-MEDIO
PROPOSTA 4 - Implantar ciclorrotas para acesso a area rural do municipio. CURTO

PROPOSTA 5 - Criar mecanismos para incentivar que estabelecimentos
publicos e privados disponibilizem vestiarios, banheiros com chuveiros e
bicicletarios para uso dos ciclistas.

[CURTO -

PROPOSTA 1 - Fomentar a utilizagdo de bicicletas e triciclos para
transporte de pequenas cargas e entregas em pequenas distancias.

p— —— = T

PROPOSTA 1 - Envolver a sociedade civil no processo de implantagdo do
Sistema através da promog&o de eventos voltados para a pacificacio das
vias e orientacdo dos usos;

PROPOSTA 2 - Criagao de programa para conscientizagdo dos usuérios
da cidade sobre o transporte por bicicletas no transito e nas escolas;

PROPOSTA 3 - Capacitar os orgdos municipais de transito, definindo CURTO
estratégias para orientagao e fiscalizagdo do trafego com impacto no
Sistema Cicloviario.

PROPOSTA 4 - Regulamentar a utilizacdo compartilhada do sistema
cicloviario por bicicletas, patinetes e veiculos elétricos (bicicletas,
monociclos e patinetes elétricos)

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB
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2.4 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida através da Lei 12.587/2012, tem
o papel de dar um incentivo ao transporte coletivo publico nas cidades,
desestimulando o uso do automoével individual e melhorando a acessibilidade e

mobilidade de pessoas e cargas no Brasil, visando o desenvolvimento sustentavel.

O transporte coletivo através dos 6nibus é o tipo mais utilizado pela populacao, no
entanto, da forma como vem sendo oferecido, € ineficiente, e ha varios motivos para

essa situacgao, tais como:
e A falta de investimentos por parte dos governos;
* Os transportes clandestinos nas grandes cidades;
e O sucateamento dos veiculos;
e O numero insuficiente de alternativas para atender a crescente populagéo;

e Prioridade dada ao sistema de transporte privado (facilidades para comprar o
carro, alargamento das vias, etc.).

Nossas cidades crescem a partir da abertura de novos bairros e novos
empreendimentos que, para se conectarem ao restante das cidades exigem a
construgéo de novas ruas e avenidas. O resultado desse crescimento é os moradores
terem que se deslocar por distdncias muito grandes, gastando muito tempo, e

necessitando para isso de um meio de transporte.

Cariacica ndo possui um sistema municipal de transporte publico, sendo atendida,
atraves de convénio, pelo sistema TRANSCOL, fundamental para a Grande Vitoria.
Gerido pela CETURB-GV — Companhia de Transportes Urbanos da Grande Vitéria, o
TRANSCOL & um sistema de transporte coletivo intermunicipal, funcionando através
de uma estrutura tronco-alimentadora que interliga os municipios da RMGV. A
interligagéo ¢ feita através de terminais urbanos estrategicamente localizados, de
onde s&o feitas as distribuigdes para os bairros, pagando, o usudrio, uma Unica tarifa,
facilitando a vida dos usuarios e trazendo economia.

¢ O sistema TRANSCOL conta em Cariacica com 03 terminais de énibus:
e Campo Grande, localizado em Cruzeiro do Sul, préximo ao Faga Facil.

e Jardim América, localizado em Jardim América, em frente ao IEMA e & Estacao
Ferroviaria Pedro Nolasco.
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e [tacib4, localizado no bairro Itaciba, em frente ao IFES - Campus Cariacica.

Importante destacar que o transporte publico coletivo rodoviario € o principal meio de
transporte dos moradores de Cariacica, conforme apontado pela pesquisa realizada
pela Consumeta (2011). Segundo dados da pesquisa, do total de usuarios, 57,3%
utilizam diariamente, sendo que o principal motivo € o trabalho (71,1%) e 81,6%

utilizam dois 6nibus ou mais.

O Sistema Transcol apresentou eficiéncia por sua racionalidade e gerenciamento,
porém, vem perdendo sua qualidade operacional nos Ultimos anos em decorréncia do
aumento expressivo dos congestionamentos viarios associados ao crescimento da
frota metropolitana além da cobranga de tarifa interna ao veiculo que atrasa o
processo de embarque e desembarque. A elevacdo dos tempos de viagem, a
superlotacao de veiculos, com necessidade constante de elevagdo da frota operante,
que culmina no aumento dos custos e na press3o tarifaria, desmotivam o uso desse

transporte pelos que podem optar pelo individual, sobrecarregando as vias da regiso.

Além disso, no municipio de Cariacica ha atividade irregular de transporte de
passageiros, feito em carros de passeio, moto, Kombi e Van. Esta atividade requer,
uma fiscalizagdo permanente, pois ndo oferecem segurancga aos usuarios, na maioria
das vezes cobram o mesmo valor dos 6nibus, competindo diretamente com o sistema

coletivo regular, sem o pagamento dos encargos, treinamentos, etc., onerando ainda
mais o sistema.

Sé&o inumeros os impactos negativos desse tipo de transporte, por exemplo:

e Queda da demanda e consequente queda da receita do sistema oficial,

acarretando desequilibrio econdmico-financeiro da sua operagao;

e Compensacéo, por parte do poder publico, da queda de receita com reajuste

da tarifa ou com reducgao da frota operante;

» Perda de qualidade do servico permitido por &nibus por desestimulo de
investimento;

» Transferéncia progressiva de demanda para o transporte clandestino, de forma

que a cidade passe a ter cada vez mais veiculos circulando, para transportar
uma mesma demanda de passageiros.
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Além do sistema TRANSCOL, a RMGV conta com o transporte seletivo intermunicipal,
também gerido pela CETURB. Foi implantado em 1997 diante de uma crescente
demanda por um servigo de transporte diferenciado, mais rapido e mais confortavel.
O servico é realizado através de veiculos equipados com ar condicionado, banco
reclinavel, cujo principal objetivo é atender a demanda de usuarios que optariam pelo
transporte particular e reduzir o nimero de veiculos nas areas centrais da Grande
Vitéria para um melhor transito e melhor qualidade de vida. O servigo especial “mao
na roda” também possui destaque no transporte de passageiros, atendendo as
necessidade de deslocamento de cadeirantes, contribuindo, assim, com sua insercéo
nas atividades cotidianas, efetivando o direito de exercerem plenamente sua
cidadania.

Com base nestas questdes, e outras levantadas nas audiéncias e reunifes setoriais,
foram definidas propostas para melhoria do transporte publico coletivo rodovidrio,
explanadas na proxima secéo.

2.41 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte coletivo
rodoviario

Quadro 6 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte coletivo rodoviario

PROPOSTA 1 - Reativagdo/implantagdo da Comissdo de Acompanhamento e

Transporte Publico, no &mbito da CETURB.
i RIZ 2% INTE! )

PROPOSTA 1 - Criagéo de linha 6nibus para ligagdo do Terminal Aquaviario de Porto CURTO*
de Santana proposto aos terminais do Transcol;

PROPOSTA 2 - Criag&o de linha 6nibus para ligagdo do Terminal Aquaviario da Orla CURTO*
de Cariacica proposto aos terminais do Transcol;

PROPOSTA 3 - Instalagéo de abrigo de énibus no entorno do Terminal Aquaviario de
Porto de Santana e do Terminal Aquaviario da Orla de Cariacica e Estacdes de| CURTO*
Embarque e Desembarque do Sistema Ferrovidrio propostos;

PROPOSTA 4 - Instalagdo de bicicletario no entorno dos Terminais Urbanos, CURTO*
Aquaviarios e Estacdes de Embarque e Desembarque do Sistema Ferroviario

PROPOSTA 5 — Criagéo de estacionamentos publicos e/ou privados nas proximidades CURTO
dos terminais rodoviarios para integragdo entre o transporte coletivo rodoviario e o MEDIO-
transporte individual motorizado.

* CURTO PRAZO A PARTIR DA IMPLANTAGAO DOS TERMINAIS AQUAVIARIOS.
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PROPOSTAS 1 - Instalagdo de equipamentos de video monitoramento em todos os

agilidade no embarque dos passageiros e na redugéo de valores dentro dos coletivos; GURTE
PROPOSTA 2 - Requerer aumento dos pontos de recarga dos cartdes, e distribuicao
de pontos em locais de grande circulag@o de pessoas, como em pontos comerciais em| CURTO
Campo Grande, Jardim América, além dos terminais;
PROPOSTA 3 - Requerer recarga de cartdoes via aplicativo; CURTO
PROPOSTA 4 - Fomento da inclusdo do sistema seletivo no aplicativo para

. e . CURTO
monitoramento de itinerarios e horarios;
PROPOSTA 4 - Incentivar a substituicdo da frota por veiculos com energia limpa. MEDIQ -

pessoas no periodo noturno.
.?- 1 ey

PROPOSTA 1 - Melhoria do conforto dos usuarios do sistema de transporte coletivo;

) ) MEDIO
veiculos;

PROPOSTAS 2 - Instalagdo de equipamentos de video monitoramento préximos aos MEDIO
abrigos de onibus e pontos de paradas;

PROPOSTAS 3 - Implantagdo e melhoria da iluminagéo publica nos abrigos de 6nibus MEDIO
e pontos de paradas;

PROPOSTAS 4 - Fiscalizagao para coibigdo de transporte clandestino; CURTO
PROPOSTAS 5 - Instalagéo de pontos de policiamento em areas de convergéncia de CURTO

PROPOSTA 2 - Ampliagéo das linhas de transporte coletivo e seletivo e fomento de
sua integragdo com o sistema Transcol;

PROPOSTA 3 - Incentivo para adogdo de veiculos mais modernos e menos poluentes
etivo.

PROPOSTA 1 - Implantag&o de faixas exclusivas para dnibus na BR-262, entre o trevo

da populag&o quanto ao uso do transporte individual e coletivo.

de Alto Lage e a Estagdo Pedro Nolasco; CURTO
PROPOSTA 2 - Promog&o de estudos para anélise de viabilidade para implantagdo de CURTO
baias para parada de dnibus na Rodovia José Sette;

PROPOSTA 3 - Instalagdo e melhoria dos abrigos de 6nibus com placas indicando CURTO
parada de transporte coletivo e identificacéo das linhas de énibus;

PROPOSTA 4 - Instalagdo de Placas indicando os pontos de parada nos locais onde CURTO
nao couber abrigos;

PROPOSTA 5 - Instalagéo de sinalizagio indicando Parada de Transporte Coletivo CURTO
Intermunicipal;

PROPOSTA 6 - Promover agdes educativas voltadas para a mudancga da percepgdo CURTO
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PROPOSTA 1 - Promover estudo para verificar a demanda e a oferta de linhas de
transporte coletivo da area urbana e rural, a fim de embasar solicitagdo de ampliagéo
do atendimento.

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.5 SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO

A porcentagem de pessoas que vivem nas cidades é de aproximadamente 90%, e
isso significa um grande fluxo de pessoas necessitando se locomover para
desenvolver suas atividades cotidianas. Nas regides mais desenvolvidas, sul e
sudeste, os automdveis tornaram-se uma opc¢édo mais agradavel por causa dos
inimeros problemas dos coletivos, a prioridade dada & implantagéo do sistema de
transporte privado (facilidades para comprar o carro, alargamento das vias), etc. Com

0 aumento dos carros, o transito se tornou mais lento, o que é um outro problema
grave.

Nesse sentido, o plano buscou o ordenamento da cidade para o uso do transporte
individual motorizado privado, incentivando a criagéo e ampliagéo de estacionamento
rotativo em vias centrais de dinamizacdo; reorganizagdo das vagas de
estacionamento em vias estratégicas para integracéo de modais assim como nas vias
compartilhadas; restricdo de acesso de veiculos em ruas de lazer e em determinados

horarios em ruas e polos gastronémicos, e incentivo ao uso de taxi e transporte por
aplicativos.

2.5.1 Quadro sintese das propostas para o sistema de transporte individual
motorizado

Quadro 7 - Quadro sintese das propostas para o sistema de transporte individual motorizado

PROPOSTA 1 - Implantagéo e ampliagdo de estacionamento rotativo )
em vias centrais de dinamizacdo; CURTO-MEDIO

PROPOSTA 2 - Reorganizagdo das vagas de estacionamento nas
seguintes vias:

* Rua Gabino Rios (Acesso ao aquaviario); CURTO

* Rua Dom Pedro II (Binario com Rua do Peregrinos, bairro
Cruzeiro do Sul/Morada de Santa Fé): CURTO
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PROPOSTA 3 - Eliminagdo de vagas de estacionamento em ruas

estreitas onde forem implantadas vias compartilhadas; MEDIO
PROPOSTA 4 - Restrigdo de acesso de veiculos em ruas de lazer; CURTO
PROPOSTA 5 - Restricdo de acesso de veiculos em determinados ]
horarios em ruas/polos gastrondmicos; MEDIO
PROPOSTA 6 - Criagdo de estacionamentos publicos integrados ao )

transporte coletivo. MEDIO-LONGO
PROPOSTA 7 -Estudo para viabilidade de implantacdo de servigos de|

carros compartilhados MEDIO-LONGO
PROPOSTA 8 -Incentivo a implantagdo de estrutura para veiculos

elétricos ] MEDIO-LONGO

PROPOSTA 1 - Regulamentar o transporte por aplicativos; CURTO

PROPOSTA 2 - Capacitagdo dos motoristas de taxi de Cariacica para
melhoria do servico oferecido. CURTO

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.6 SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS

A melhoria da mobilidade de cargas no Brasil € um dos objetivos da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, instituida através da Lei 12.587/2012 visando o
desenvolvimento sustentavel das cidades.

Cariacica esta numa posi¢&o central e privilegiada dentro da Regido Metropolitana da
Grande Vitoria, pois € atravessada por eixos rodoviarios de importancia metropolitana
que orientaram a expansdo urbana do municipio, interligando os municipios
metropolitanos e os conectando as regides de montanhas e outros estados: Avenida
Mario Gurgel, Rodovia BR 101, Rodovia Estadual José Sette - ES-080, além da nova
Rodovia Estadual Leste Oeste, inaugurada em janeiro de 2019 e da Rodovia BR 447
em obras, que sera benéfica para retirada do trafego da regido central de Cariacica,

melhorando a Mobilidade n&o s6 para os moradores, mas também para usuario de
outros municipios.

Além disso, o municipio conta com dois eixos ferroviarios, a Ferrovia Vitéria Minas,

usada para transporte de passageiros e cargas, e a Ferrovia Leopoldina, hoje
desativada.

A logistica tem desempenhado um papel fundamental para o desenvolvimento de
Cariacica e dentre os diversos processos logisticos existentes, o transporte de cargas
pode ser indicado como um dos principais.
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A necessidade de novos modais e integragao entre eles é fundamental para melhoria

dos transportes e dentre as alternativas para o transporte de cargas, esta a utilizagdo

das Ferrovias e do Aquaviario como modais de passageiros e cargas.

Assim foram criadas propostas para o transporte de cargas, a curto, médio e longo

prazo.

2.6.1 Quadro sintese para propostas para o sistema de transporte de cargas

Quadro 8 - Quadro sintese para propostas para o sistema de transporte de cargas

PROPOSTA 1 — Elaboragdo de Estudos técnicos para Passagens de Nivel na BR-

262/Campo Grande (ver propostas Sistema de Transito); MEDIO
PROPOSTA 2 - Criag&o de Saida da Rodovia Leste Oeste para a Avenida Mario Gurgel,
em diregéo a BR-101 (ver propostas Sistema de Transito); CURTO

PROPOSTA 3 — Criagéo de acesso de veiculos para a regido central do bairro Jardim
Ameérica no retorno em frente ao IEMA, removendo parte de um canteiro central da Avenida
Mario Gurgel, atenuando o impacto do trafego sobre a entrada do bairro ltaquari e Av.
| Ameérica. (ver propostas Sistema de Transito!

PROPOSTA 1 - Estimular a implantagéo de transporte aquaviario por barcagas para

transporte de cargas; MEDIO
PROPOSTA 2 — Estimular a utilizagéo de bicicletas e triciclos para transporte de pequenas
cargas e entregas em pequenas distancias; CURTO

PROPOSTA 3 — Estimular a ampliagéo do uso do sistema ferroviario para transporte de
cargas pesadas.

PROPOSTA 1 — Promover estudo técnico para avaliagao do trafego de cargas em vias de

Conexéo Local, Centrais de Dinamizag&o e Vias Locais, para definicdo de horarios para
circulago, carga e descarga de mercadorias:

MEDIO

PROPOSTA 2 — Criagao de vagas de carga e descarga, e adequacgéo das existentes, com
comprimento suficiente para estacionamento dos veiculos e descarga das mercadorias;

CURTO

PROPOSTA 3 — Melhoria da sinalizagéo de vagas de carga e descarga, com os respectivos
horérios;

CURTO

PROPOSTA 4 - Ampliagéo da fiscalizagéo de transito para estacionamentos de carga e

descarga, com previsdo de multa e reboque de veiculos de passeio ocupando essas vagas
 de forma irregular.
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PROPOSTA 1 — Desestimular a implantacao de galpdes e empreendimentos logisticos e
industriais em areas predominantemente residenciais e comerciais; CURTO

PROPOSTA 2 - Desestimular a implantagéo de galpées e empreendimentos logisticos e
industriais em areas carentes de infraestrutura viaria adequada para o uso (vias estreitas); | CURTO

PROPOSTA 3 — Transferir as empresas logisticas parte dos custos de melhoria e
manutencdo das vias de seu entorno, através de compensagdes via EIV (Estudo de
Impacto de Vizinhanga) no momento de implantacdo dos empreendimentos, seja em
imoveis novos e ja existentes, e no IPTU. CURTO

PROPOSTA 4 — Realizar estudos para restringir o tamanho e capacidade de carga de

PROPOSTA 1 — Estimular o uso de veiculos de menor porte nas areas mais adensadas do | )
municipio; MEDIO
PROPOSTA 2 — Estimular o uso de veiculos com menor emissao de gases poluentes; MEDIO
PROPOSTA 3 — Estimular a uso de veiculos que utilizem combustiveis mais sustentaveis:

T | A RACT R T = AR

RETRI| Al

PROPOSTA 1 — Definir altura para passagens de nivel (passarelas, viadutos,
“mergulhdes”, etc.) com no minimo 6,15 metros livres.

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB.

2.7 SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

Atualmente o modelo rodoviarista de transporte responde pela maior parte da
infraestrutura viaria implantada no Brasil, porém este nem sempre foi o retrato da
estrutura de transportes do pais, quando outros eixos de mobilidade eram utilizados

para o deslocamento de cargas e passageiros.

Neste sentido, destaca-se o papel do Sistema Ferroviario como forca de
desenvolvimento econémico e modernizagdo, relevante até os dias de hoje,
principalmente para o setor de logistica e transporte de cargas pesadas, como minério
de ferro, gréos (soja e milho) e carvdo mineral. Cabe ressaltar que o carvao mineral,
insumo da industria sidertrgica e representante do fluxo de importacdo mais relevante
do pais, segundo dados publicados pela Confederagdo Nacional de Transportes
(Transporte e Economia: Sistema Ferroviario Brasileiro, 2013, pg. 38), possui porta de
entrada principal no Espirito Santo através do Porto de Tubario e Ferrovia Vitoria —
Minas.

Embora ocupe uma posigéo de destaque no setor de transporte de cargas, a utilizacao

de ferrovias para o transporte de passageiros nas cidades ndo foi submetida aos
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mesmos fomentos, onde os principais subsidios se deram em fungéo da expansao de

um modelo rodoviarista.

Dessa maneira, muitas linhas de ferro tornaram-se subutilizadas, ao passo em que
gradativamente o sistema de transporte urbano se tornava menos diversificado,
representado sobretudo pelo aumento da frota de veiculos motorizados e o ntimero

de viagens individuais em detrimento do transporte coletivo de passageiros.

Este cenario trouxe significativos impactos para as cidades, afetando tanto a sua
funcionalidade como a qualidade de vida de seus habitantes.

Contrapondo isso, o transporte ferroviario se destaca por produzir:

“menores custos ambientais, em decorréncia da menor emiss&o de poluentes
das locomotivas e do menor impacto na construcdo de infraestrutura
necessaria ao transporte ferroviario de cargas. O nivel de seguranca é
superior em comparagdo ao modal rodovidrio, ja que o risco de acidentes
envolvendo terceiros ou as préprias locomotivas é proporcionalmente inferior.
Isso reduz os custos sociais do transporte ferroviario” (CONFEDERAGCAO
NACIONAL DE TRANSPORTES — CNT, 2013, pg.16)

Nesse sentido, o plano delineou propostas a partir do diagnostico apresentado na
segao seguinte.

2.7.1 Diagnéstico

A partir de levantamentos feitos em campo juntamente com as informacgdes coletadas
via Audiéncias Publicas e reunides tematicas, foi possivel avaliar o cenario atual e o

cenario pretendido no que tange os aspectos da Mobilidade Urbana e estruturagao de
um Sistema Ferroviario em Cariacica.

O municipio é recortado por dois segmentos de linha férrea que se encontram no Porto

de Capuaba no municipio de Vila Velha: a Estrada de Ferro Vitéria-Minas e a histérica
Estrada de Ferro Leopoldina.

2.7.1.1 Estrada de Ferro Vitéria a Minas

Administrada pela empresa Vale S.A. se estende no sentido longitudinal Centro-Norte,
do bairro Jardim América ao limite norte do municipio, recortando a regido da Grande
Porto de Santana e Grande Flexal, até a divisa com o municipio de Serra. Esta linha
é utilizada principalmente para o transporte de minério de ferro, além do transporte de
passageiros, ligando a Estacdo Pedro Nolasco a capital mineira Belo Horizonte.
Apesar do transporte de passageiros, o trecho da linha férrea em Cariacica ndo pode
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ser caracterizado como modalidade de transporte urbano, considerando ndo haver um

trafego regular com horarios alinhados a dinamica de circulagéo da cidade.
2.7.1.2 Estrada de Ferro Leopoldina (Ferrovia Centro-Atlantica)

O segundo segmento de linha férrea em Cariacica se estende no sentido Transversal,
Leste — Oeste, recortando a porgao central com maior adensamento populacional do
municipio.

A Estrada de Ferro Leopoldina j& configurou o principal eixo de transporte de
passageiros entre os Estados do Espirito Santo e Rio de Janeiro. Atualmente a linha
se encontra subutilizada, considerando a incompatibilidade tecnologica das novas
locomotivas e simetria da ferrovia, conforme informagées da ANTT (Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres). Diante disso algumas iniciativas para a remocao dos

trilhos foram consideradas pelo Governo Federal, entretanto sem grandes avangos,

devido entre outros fatores ao alto custo das operacoes.

Considerando a infraestrutura de trilhos ja implantada no local, a localizagdo
estrategica da ferrovia frente a necessidade de diversificacdo de modelos de
transporte para a conex@o metropolitana e a viabilidade de integracdo entre modais
(Terminal Rodoviario de Campo Grande e Sistema Aquavidrio a ser implantado em
Vila Velha na regido de Argolas), a Linha Férrea Leopoldina mostra-se como uma

excelente opcéo para o avango da mobilidade urbana em Cariacica.

Com extens&o aproximada de 7 km, o trecho da atual Ferrovia Centro-Atlantica (FCA)
em Cariacica, acompanha a faixa mais adensada da cidade. Paralela & Avenida Mario
Gurgel, mostra-se como importante alternativa para os deslocamentos locais e
metropolitanos, uma vez que conecta em suas pontas os municipios de Viana e Vila

Velha, se estendendo ainda por quatorze bairros do ntcleo central urbano.

Os bairros Sdo Francisco, Santo André, Vila Palestina, Cruzeiro do Sul, Campo
Grande, Morada de Santa Fé, Rosa da Penha, S3o Geraldo, Sio Geraldo I,
Maracana, Boa Sorte, Bela Aurora, Vale Esperanca e Jardim América, juntos, somam

populag@o superior & 70.000 habitantes segundo dados do IBGE (2010), revelando
assim o potencial de transito do Corredor.

Considerando as potencialidades apontadas acima, ressalta-se a importancia de um

Plano de Agdes que permita a requalificacdo urbana do Corredor Leopoldina como
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importante eixo de mobilidade para o desenvolvimento local de Cariacica e sua

integracdo com a Regido Metropolitana.

Acdes ja tomadas: O municipio de Cariacica estd em negociacdo com o Governo
Federal sobre a concessédo da area da Ferrovia Santa Leopoldina para implantagéo

de novos modais.

Autenticar documento em http://cariacica.camarasempapel.com.br/autenticidade
com o identificador 3100310038003300330033003A005000, Documento assinado digitalmente
conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP -
Brasil.




Figura 46 — LocalizagZo do Corredor Leopoldina
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Fonte: 5 - Elaborado pelos autores
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2.7.2 Propostas

A area da Ferrovia Leopoldina tem grande potencial para implantagao de modais para
diversificar o sistema de transportes ja existente, podendo receber um sistema
ferroviario para transporte de passageiros, como veiculos leves sobre trilho — VLT,
implantacdo de ciclovias e parque linear com passeio para pedestres ou mesmo a

retirada dos trilhos e implantagdo de corredor para o transporte publico rodoviario.

A proposta ideal seria a constru¢cdo de um sistema ferroviario de abrangéncia local-
metropolitana, como aqui proposto, que implica no estabelecimento de um
planejamento estratégico construido entre os diversos setores da sociedade civil, além
de ampla participagcdo popular. Implica ainda a elaboragdo de estudos técnicos
detalhados que permitam definir metas e agdes precisas, indicando solugbes nas
areas de infraestrutura, tecnologia, integracédo dos sistemas de transporte, e também
proposicoes de modelos eficazes de operacgéo e governanca.

Ocupando posicdo central em uma d&rea caracterizada por grande dinamizacdo
econdmica, o Corredor Leopoldina ird& promover novas dindmicas para o uso
residencial através da valorizag@o imobiliaria, entre outros aspectos, influenciando

diretamente também os setores de comércio e servigo, com destaque para:
e Faca-Facil;
e Shopping Moxuara;
e Terminal Rodoviario Metropolitano de Campo Grande;
e Comercio e Servigo da Av. Jerusalém (Vila Palestina);
e Comercio e Servigo da Av. Expedito Garcia (Campo Grande);

e Redes de Supermercado Casagrande, Extrabom, Calvi, Porto Novo, Ok,
Central de Compras, etc.;

Nas areas de turismo e lazer, uma vez definidos sistemas de integracdo modal a
exemplo do sistema cicloviario, também sero influenciados diretamente areas como
o Parque Linear de Sao Conrado, o Estadio Kleber Andrade, o Estadio Engenheiro
Araripe, além das Paréquias Bom Pastor e Igreja Santa Maria Goretti, instituigdes

religiosas de profunda marca no patriménio histérico e arquiteténico de Cariacica.

Embora a presenca de uma nova modalidade de transporte no Corredor Leopoldina

permita a requalificag&o urbana de um eixo subutilizado e a consequente dinamizagao
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econdmica dos setores de comércio e servicos ja existente, considerando os niveis
de impacto do sistema ferroviario em uma regido altamente adensada, deverdo ser
observados, criteriosamente, fatores como seguranga da populagdo e mecanismos de

operacgao confiaveis para as areas de cruzamento de pedestre e veiculos.

Ao longo da linha, 9 (nove) pontos de cruzamento merecem destaque por seu intenso
fluxo:

o Cruzamento da Rua Cirilo Gongalves, entre os bairros Sdo Francisco e Santo
André;

e Cruzamento da Rodovia Leste Oeste, entre os bairros Vila Palestina e Cruzeiro
do Sul (figura 45);

e Cruzamento entre Av. Leopoldina e Rua Dom Pedro Il, entre os bairros Vila

Palestina e Cruzeiro do Sul;

e Cruzamento da Av. Estrela Matutina, entre os bairros Campo Grande, Cruzeiro
do Sul e Morada de Santa Fé;

e Cruzamento entre Av. Leopoldina e Rua Dom Pedro I, no trecho entre os

bairros Campo Grande e Morada de Santa Fé;
e Cruzamento da Av. Alice Coutinho Santos no bairro Maracana;

e Cruzamento da Rua Barao de Itapemirim, entre os bairros Bela Aurora e Boa
Sorte;

e Cruzamento da Av. Perimetral, entre os bairros Boa Sorte e Jardim Ameérica;

e Cruzamento da Av. Espirito Santo, entre os bairros Jardim América e Vasco da
Gama.
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Figura 47 - Cruzamento da linha férrea com a Rodovia Leste Oeste.

Fonte: Registro realizado pelo GEPLANMOB

Observando a necessidade de paradas estratégicas que contemplem n&o s6 o
deslocamento pendular intermunicipal, mas também a valorizagdo da economia e
cultura local, além do patriménio ambiental e arquitetdnico cariaciquense, foram
destacadas inicialmente 4 (quatro) areas potenciais para a implantacéo de Estagdes
de Embarque e Desembarque, conforme indicado no mapa em sequéncia.
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Figura 48 — Localizagao das estacdes de embarque e desembarque e pontos de cruzamento da

ferrovia Leopoldina - Cariacica/ES
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Fonte: Elaborado pelo GEPLANMORB
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A primeira area, localizada no bairro Vila Palestina, ocupa um dos pontos mais
estratégicos quando consideramos a integragdo modal do sistema ferroviario proposto
ao sistema de transporte publico rodovidrio, administrado pela Companhia Estadual
de Transportes Coletivos de Passageiros do Estado do Espirito Santo — CETURB/ES.
Ocupando uma faixa de divisa com o Terminal Rodoviario de Campo Grande (Figura
49), possui a melhor configuragdo espacial para a integragdo destes sistemas,
contemplando a populagéo local, assim como os moradores da RMGV atendidas pelo
sistema TRANSCOL.

Figura 49- Area proposta para Estagéo do sistema ferroviario ao lado do Terminal de Campo Grande

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de Google maps (2019)

Outro aspecto que ressalta a importancia desta area para Estacdo de Embarque e
Desembarque, refere-se & sua proximidade com o Faca-Fécil e Shopping Moxuara,

importantes polos de comércio e servigo de abrangéncia metropolitana.

A segunda &rea localizada na Av. Leopoldina no bairro Campo Grande, situa-se a
aproximadamente 1,3 km de distancia da primeira Estacéo indicada. Esta area se
destaca pelo intenso fluxo de pedestres atraidos pelo comércio da Av. Expedito
Garcia, considerado o “Shopping a céu aberto” de Cariacica (Figura 50).
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Figura 50 - Area 2: proposta para conexao do sistema ferroviério 4 Av. Expedito Garcia.

Fonte: Google Street View e GEOBASE PMC

Também situada & uma distancia aproximada de 1,3 km da segunda Estacdo
proposta, a terceira area encontra-se localizada as margens do cruzamento entre a
linha férrea e a Av. Alice Coutinho Santos no bairro Maracana (Figura 51). Embora
predomine o trénsito de veiculos na regido em detrimento da locomogéo de pedestres,
esta area foi destacada considerando as novas dindmicas de ocupacéo urbana a partir

do incremento da rodovia Leste Oeste como eixo de desenvolvimento da cidade.

Figura 51 - Area proposta para Estag&o ferroviaria em entroncamento com a Av. Alice Coutinho

Fonte: Elaborado pelos autores a partir de GEOBASE PMC

Por fim, apds aproximadamente 2,5 km, em um trecho onde a linha férrea recorta
passagens estreitas entre encostas ingremes, em uma regido predominantemente
residencial ainda pouco verticalizada, encontra-se a quarta area proposta para
Estacdo de Embarque e Desembarque. Situada entre os bairros Jardim América e
Vasco da Gama, margeando o cruzamento da linha férrea com a Av. Espirito Santo

(Figura 52), esta localidade se destaca pela presenca do Corredor Sudeste, principal
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eixo de mobilidade que conecta a porgédo Sul de Cariacica a porgédo Central, sendo

essa a area mais préxima do municipio de Vila Velha e da Rodovia Carlos Lindemberg.

Figura 52 - Area proposta para Estagédo no bairro Jardim América

Fonte: Elaborado pelos autores a partir do GEOBASES/PMC

As Estacdes de Embarque e Desembarque ndo deverdo ser tratadas somente como
local de acesso ao transporte, mas como a primeira interface do usuério com o
sistema. E importante que esses pontos representem um dos principais equipamentos
urbanos da cidade e também promovam a integracgéo do sistema ferroviario com os
outros modais. Mais que a fungéo de abrigo aos usuarios de transporte coletivo, as
Estagbes de Embarque e Desembarque devem também ser um marco social, sendo
conhecidas e citadas como pontos de referéncia e de encontro, devendo ser por esse

motivo, providas de uma sinalizagéo eficaz, orientando e facilitando o acesso dos
usuarios.

Além dos aspectos de comodidade e seguranca do usuario, devem ser considerados
0 seu impacto visual, a sua insergéo no tecido urbano, o tratamento paisagistico no

seu entorno que valorize a estrutura e o espago onde esta inserido, garantindo
também a acessibilidade a todos.

Algumas questbes devem ser consideradas na implantagdo das Estagbées de
Embarque e Desembarque, como: sistema de controle por video monitoramento no
seu interior e exterior, visando a seguranca dos usuarios e a inibicdo dos atos de
vandalismo contra as instalagbes e a possibilidade de contar com placas coletoras
para captagao de energia solar em sua cobertura, possibilitando economia energética
e contribuindo para a sustentabilidade do novo sistema de transporte.
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Figura 53 - Exemplo de Estacéo de Embarque e Desembarque

Fonte: (PREFEITURA DE SANTOS, 2013)

A imagem acima apresenta uma referéncia para um modelo de ponto de parada:
coberto, com controle de acesso, sinalizagdo, com as laterais envidragadas que
permitam a visualizagdo do trem, assim como do seu entorno imediato, além de um

paisagismo agradavel que valorize o equipamento e a integracdo com outros modais,
como a ciclovia.

Por sua fungdo estratégica, constituicdo de importante vetor na dinamizagdo
econdémica de Cariacica, promogéo de conexdes e desenvolvimento metropolitano,
além da valorizagdo de interesses locais publicos, o projeto de construgdo de um
sistema ferroviario e requalificagdo urbana do Corredor Leopoldina revela um cenario
de muitas potencialidades, ao mesmo tempo em que presume uma interface coletiva

no emprego de esforgos para a construgao responséavel da Cidade.

Dessa forma, as diretrizes pautadas neste estudo ressaltam o comprometimento para
a promogao de qualidade de vida das comunidades e do meio ambiente em Cariacica,
elencando medidas que expressam a urgéncia por solugdes no campo de mobilidade

urbana, assim como a preservacao de suas paisagens, resgate de sua identidade e
empoderamento de seu povo.

Assim, para realizacdo do cendario futuro pretendido em mobilidade urbana, com a

fluidez e qualidade nos deslocamentos, alcance integral na utilizagéo dos servigos,
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diversidade de transportes, entre outros aspectos, faz-se necessario o aproveitamento

dos meios e possibilidades ja existentes no cenario atual.

2.7.3 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte ferroviario

Quadro 9 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte ferroviario

PROPOSTA 1 - Promover estudos para viabilidade de implantacdo do
sistema; observando os recursos a serem empregados assim como o0s

modelos de gestdo possiveis. CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Promover a cooperacdo técnica entre os entes )
metropolitanos. CURTO-MEDIO

PROPOSTA 3 - Implantar sistemas de operacdo e infraestrutura
voltados para a seguranga do usuario e da populacdo local,
considerando o tratamento correto para as areas de cruzamento da

linha férrea co CURTO-MEDIO

PROPOSTA 1 - Criagdo de Estagdo de Embarque e Desembarque
Terminal de Campo Grande/Rodovia Leste Qeste; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 2 - Criagéo de Estagdo de Embarque e Desembarque Av. )
Leopoldina/Campo Grande CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 3 - Criagéo de Estagdo de Embarque e Desembarque Av.
Alice Coutinho Santos/Maracan CURTOQ-MEDIO*
PROPOSTA 4 - Criagéo de Estagdo de Embarque e Desembarque Av.
Espirito Santo/Jardim América CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 5 - Promogdo de tratamento paisagistico no entorno das
Estacdes de Embarque e Desembarque, assim como ao longo da linha. CURTO-MEDIO*

DIRETRIZ 3 - DEFINIR E (

PROPOSTA 1 - Implantagdo de sistema de controle por video
monitramento no interior e exterior das estacdes. MEDIO*

23

DIRETRIZ4- |

PROPOSTA 1 - Promover integracdo fisica com sistema de transporte
coletivo, com proximidade de paradas de 6nibus e integrac3o tarifaria; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 1 - Promover integracdo fisica com sistema de ciclovias

roposto; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 3 - Implantagdo de bicicletarios no entorno das Estagbes de
Embarque e Desembarque CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 4 - Instalacéo de estagdes de bicicletas compartilhadas no
entorno das Estagbes de Embarque e Desembarque. CURTO-MEDIO*

* A PARTIR DA TOMADA DE DECIGAO PARA IMPLANTACAO DO
| SISTEMA FERROVIARIO PARA TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

PROPOSTA 1 - Fomentar o uso de locomotivas movidas a energias
limpas; MEDIO-LONGO
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PROPOSTA 2- Fomentar o uso de energias limpas e novas tecnologias
nas estagdo de embarque e desembarque MEDIO-LONGO

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.8 SISTEMA DE TRANSPORTE HIDROVIARIO

Retomando ao passado, onde Cariacica era servida pelo transporte hidroviério até a
década de 1990, o Planmob propde resgatar esse modal, explorando o potencial

natural do municipio através da Baia de Vitdria.

Até o final da década de 1990, a Grande Vitéria era beneficiada pelo sistema de
transporte aquaviario, que utilizava como via uma das maiores vocagdes da regido: o
mar. O sistema aquaviario da RMGV comegou a operar em 1978, chegando a atender
mais de 400 mil pessoas por més nas cidades de Vitoria, Cariacica e Vila Velha. No
entanto, suas atividades foram suspensas em 1998 e todos os seus terminais

desativados por tempo indeterminado.

Com o desenvolvimento das cidades, as vias que ndo comportam mais a demanda
crescente de veiculos, acarretando no aumento do tempo gasto no transito pelo
morador da regido metropolitana. Em horarios de pico, os transportes publicos ndo
conseguem atender a demanda com a frota existente e os passageiros ficam
apertados e em condigdes precarias dentro do coletivo, situacio que afasta parte dos
usuarios que, para garantir maior conforto e seguranga, optam pelos carros, pratica
que contribui para tornar o trénsito ainda mais caédtico. (FERREIRA, DELAIA, 2016)

Pesquisas revelam que a quantidade de pessoas que as balsas possibilitam carregar
$30 superiores aos carros e énibus. Uma barca com capacidade para 100 passageiros
tira das ruas cerca de 20 carros, ja que alguns automdveis possuem cinco lugares e
2,5 Gnibus, visto que em média, a quantidade de assentos que um coletivo posSsui séo
40 lugares, uma ajuda consideravel para uma cidade que vem sofrendo com o

aumento de congestionamento do transito. (FERREIRA, DELAIA, 2016)

Buscando alternativas para mitigar essa situagéo, a volta do aquaviario ja foi
considerada diversas vezes, tanto pelos politicos quanto pela sociedade civil

organizada. No entanto, seu retorno € um impasse que ja dura décadas.

Em 2018, os prefeitos de Vitéria e Vila Velha assinaram um protocolo de intengbes
para que as duas cidades utilizassem balsas para atender, inicialmente, a passeios

turisticos. A volta desse meio de transporte para Cariacica, além de oferecer mais uma
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alternativa de modal, que além de usar outra via de circulag&o, contribuindo para

desafogar o transporte rodoviario, pode também levar mais visibilidade ao turismo de

Cariacica, que conta com os circuitos Monte Mochuara e Terras Altas, com belissimos

mirantes nas montanhas, chacaras, sitios arqueoldgicos, trilhas, quedas d’agua, além

dos patriménios historicos e ambientais.

O transporte aquaviério € uma solugéo sustentavel para melhorar a qualidade da

mobilidade urbana da Grande Vitéria, devido a diversos aspectos, como:

Redugédo no consumo de combustivel, pois utiliza-se um terco da quantidade
de combustiveis necessaria para transportar 1 tonelada de carga por
quildmetro por uma rodovia com os caminhées, culminando em uma menor
emissao de poluentes:

O impacto do transporte aquavidrio no dia a dia das pessoas é menor, uma vez
que nao causa congestionamentos, reduz os riscos de acidentes e do roubo e
furtos de usuarios e cargas;

As caracteristicas geograficas de Cariacica e da Grande Vitdria séo favoraveis
ao modal aquaviario, pois interligadas pelo mar permitiria o uso do transporte
aquaviario maritimo para o transporte de passageiros e cargas entre os
municipios.

O modal hidroviario requer menos investimentos em obras e infraestrutura do
que os outros modais, uma vez que ocorre pelo mar, no caso da Grande Vitdria,

e, portanto, os investimentos devem ser em adaptacéo, sinalizag&o e terminais
adequados.

Menor dependéncia do modal rodoviario, disponibilizando a populagdo uma
outra alternativa de transporte no caso de greves, paralisa¢des e interdigdes
de pistas e pontes.

No caso de transporte de cargas, néo ha interferéncia em horéarios de transitos
em vias locais de cidades e estradas:

Vantagem competitiva devido ao efeito da economia de escala, uma vez que

se utiliza de veiculos com maior capacidade de transporte quando comparados
a trens e caminhdes.
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Dessa forma, incentivar a circulacéo de passageiros através do Sistema Aquaviario
visa oferecer alternativas ao alto custo e lentidao do transito, desviando do Sistema
Rodoviario um percentual significativo de usuarios, principalmente se o sistema for

integrado aos demais modais, inclusive com as vias de pedestre.

Em Cariacica o sistema aquaviédrio operava com uma estacdo de embarque e

desembarque em Porto de Santana.

Figura 54 - Recorte de planta elaborada pelo IJSN para Porto de Santana, no ambito do Programa
Cidade Porte Médio, na década de 1980

Fonte: Arquivos SEMDEC/PMC

Figura 55 - AQUAVIARIO de Porto de Santana, ao fundo o Hospital Oswaldo Monteiro, na llha da
Pdlvora

- - N e

Fonte: http://www.ijsn.es.gov.br/bibliotecaonline/Record/12067
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Figura 56 - VISTA parcial do Bairro Porto de Santana e da sede do terminal aquaviario. Projeto
Sistema Aquaviario

Fonte: 6 - Foto de Margd Dalla. Cariacica -ES. Fonte:
http://www.ijsn.es.gov.br/bibliotecaonline/Record/12067. Acesso em 20/03/2019
Inicialmente, a proposta é reativar o terminal de Porto de Santana, na mesma
localizag&o onde funcionou no passado (figura 52). Hoje, ndo ha edificagdo nem cais
no local, e o terreno se encontra em estado de abandono. Portanto, sera necessario

elaborar projeto para adequag&o da area com a infraestrutura necessaria para receber
as balsas e os usuarios.

Além disso, & necessario garantir o acesso ao Terminal de Porto de Santana, com
melhorias para a Rua Gabino Rios, contemplando a adequacao das calcadas,
eliminagéo de vagas de estacionamento de um dos lados da rua, visando possibilitar
o trafego de transporte coletivo e implantagéo de ciclofaixa. Outro aspecto importante
é a integragdo com outros modais, definindo areas para implantagado de bicicletario,
para terminais de bikes compartilhadas e abrigos de dnibus.
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Figura 57 - Mapa da regiao onde pretende-se reativar o Terminal de aquaviario em Porto de Santana,

mostrando a Rua Gabino Rios, via de acesso a drea.

A, N

Fonte: Geobases-PMC com insergdes.

Outra proposta € a implantagédo de um segundo terminal aquaviario na Avenida Vale
do Rio Doce em Itacibd, proximo & Alto Boa Vista. Além dessa via ser responsavel por
estabelecer conexbes entre os bairros adjacentes, e de regides periféricas do
municipio & sua porgao central, possui 0 acesso dos pedestres oriundos do bairro Alto
Boa Vista através da passarela existente, além da ciclovia e calgadéo, possibilitando
a integracé@o de modais.

Figura 58 - Proposta para um segundo Terminal Aquaviario na Avenida Vale do Rio Doce.

Acoes ja tomadas: O sistema aquaviario estd previsto para iniciar as operagdes

ainda no primeiro semestre de 2023 com quatro estagdes para embarque e
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desembarque: Prainha (em Vila Velha), Enseada do Sué e Rodoviaria (em Vitéria) e
Porto de Santana (em Cariacica).

A estagdo de Porto de Santana ja esta pronta.

Figura 59 — Estag&o do aquaviario em Posto de Santana

2.8.1 Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte aquaviario

Quadro 10 - Quadro sintese de propostas para o sistema de transporte aquaviario

PROPOSTA 1 - Adequacdo da infraestrutura vidria para acesso ao

terminal;

A.1. Melhoria da Rua Gabino Rios; CURTO-MEDIO*
A.2. Implantacdo de ciclofaixa interligando a ciclovia da Avenida Vale

do Rio Doce ao Terminal Aquaviario de Porto de Santana; CURTO-MEDIO*
A.3. Eliminagdo de vagas de estacionamento de veiculos em um dos )
lados da Rua Gabino Rios; CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 2 - Instalac&o de estrutura que abrigara o terminal, seja de

responsabilidade do municipio ou do concessionario: CURTO-MEDIO*
PROPOSTA 3 - Adequac&o do entorno para recebimento do terminal e

dos usudrios com Paisagismo: Iluminagdo; Sinalizacdo; Faixas de ;
 pedestres; Calcadas acessiveis. ] CURTO-MEDIO*

IRETRIZ 2 - CRIACAQ DE T

PROPOSTA 1 - Instalagio de estrutura que abrigara o terminal, seja de
responsabilidade do municipio ou do concessionario; CURTO-MEDIO*
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PROPOSTA 2 - Adequacdo do entorno para recebimento do terminal e
dos usudrios com paisagismo; Iluminagdo; Sinalizagdo; Faixas de .
pedestres; Calcadas acessiveis. __| CURTO-MEDIO*

A Al

PROPOSTA 1 - Elaborar estudos de viabilidade para implantacdo de
outros terminais aquaviarios de passageiros e cargas no municipio
confo and.

—

PROPOSTA 1 - Ampliagdo da ciclovia da Avenida Vale do Rio Doce para
a Rua Principal, conectando com a futura ciclofaixa a ser implantada na
Rua Gabino Rios para acesso de ciclistas ao terminal de Porto de

Santana; CURTO
PROPOSTA 2 - Instalacdo de bicicletario no entorno dos Terminais ]
Aguaviarios; CURTO-MEDIO
PROPOSTA 3 - Criacdo de linhas de 6nibus para ligagdo entre os

Terminais Aquaviarios aos Terminais do Transcol CURTO-MEDIO*

Proposta 1 - Utilizagdo de embarcagdes com tecnologias alinhadas a
preservacgao de ecossistema do manguezal, minimizando a producéo de ]
marolas, ruidos e langamento de combustiveis no ambiente. CURTO-MEDIO*
* A PARTIR DA TOMADA DE DECISAO PARA RETORNO DO SISTEMA

AQUAVIARIO

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.9 SISTEMA DE GESTAO DE MOBILIDADE

A Gestdo da Mobilidade pretende promover o transporte sustentavel e gerir a
demanda do uso dos automdveis e demais alternativas de transporte para um
deslocamento mais eficiente e integrado. As medidas de Gestdo da Mobilidade nao

exigem necessariamente grandes investimentos financeiros e podem ter um elevado
custo-beneficio.

A gestdo publica da mobilidade urbana engloba mais que o transporte publico e o
transito: contempla o planejamento, a execucdo, o acompanhamento e a participacdo
social em todo o processo. Com os grandes problemas gerados pelo crescimento
desordenado das cidades e a dispers@o urbana, os impactos & populagio interferem

no acesso a outros direitos e tornam os custos dos servigos urbanos maiores. (CMN,
2016 p. 11)

Os problemas urbanos de Cariacica deixaram de ser municipais para serem
metropolitanos. O sistema de transporte publico € o principal deles, em vista do grande
deslocamento diario de pessoas entre os varios municipios da RMGV, impondo que a

gestao de politicas publicas extrapole os limites politico-administrativos de um tnico
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municipio. No entanto, as tentativas de coordenacéo ou cooperacgéo entre Municipios
e Estado s&o bastante recentes e frageis, havendo ainda uma verdadeira lacuna e
muitos debates juridicos sobre a gestdo metropolitana. (CMN, 2016 p. 21)

Com o Estatuto da Metrépole e a exigéncia de um Plano de Desenvolvimento
Integrado para as regiées metropolitanas, lanca-se uma luz sobre essa problematica.
O PDUI da RMGYV foi aprovado em 2017, no entanto, uma gestdo metropolitana ainda
n&o foi implementada.

Dentre as competéncias municipais definidas pela Constituigdo Federal de 1988, o
Ente federativo municipal é competente para organizar e prestar os servigos publicos
de interesse local, incluido o de transporte coletivo, diretamente ou sob regime de
concessao ou permissdo. O Cédigo de Transito Brasileiro prevé uma divisdo de
responsabilidades entre 6rgdos federais, estaduais e municipais, e nesse sentido o
Municipio assume a responsabilidade pelo planejamento, o projeto, a operagédo e a
fiscalizag&o, ndo apenas no perimetro urbano, mas também nas estradas municipais,
desempenhando tarefas de sinalizag3o, fiscalizacdo, aplicagdo de penalidades e
educacéo de transito. (CMN, 2016 p. 25)

No tocante a sinalizagdo e & manutengdo das vias em Cariacica, a jurisdicdo é a

seguinte:

. Municipios: vias municipais (urbanas e rurais);

e Estados: rodovias estaduais (ES-080 e Rodovia Leste Oeste) — por meio dos
DERs;

. Unido: rodovias federais (trecho da BR-262 depois do viaduto da Ceasa e BR-

101, futura BR-447) — por meio do Dnit, ANTT, PRF e ECO 101 (concessionaria da
BR 101) o outra que vier a substitui-la.

Para que interferéncias e agdes no sistema de mobilidade de Cariacica tenham
eficacia, como criagdo de novas linhas de onibus, estradas e ciclovias, é necessario
que o municipio organize a gestio da informagao e a comunicagao, a organizagdo de
servigos e a coordenagéo de atividades de diferentes parceiros. (CNM, 2016 p. 11)

Em Cariacica, a competéncia para gest&o do transito pertence a Secretaria de Defesa
Social, através da Geréncia de Transito. Nesse sentido, segundo orientacdo da
Confederagéo Nacional dos Municipios (CNM, 2016), o Municipio deve possuir
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estrutura para responder as atividades de sua atribuicdo, conforme se apresenta

abaixo:
Figura 60 — Estrutura Organizacional
SECRETARIA, DI_'_BITDRIA
OU DIVISAO
JART ESTRUTURA ADMINISTRATIVA
< PLANEJAMENTO
F “ rad It g Ty \
et \ e Y [ ENGENHARIA Y g,
EDUCACAO ) | ESTATISTICA } \ SINALIZACAO ;!: {f/ FISCALIZACAD |

S /N AN AN J

Fonte: CNM (2013)

Ao avaliar a estrutura do departamento responsavel pela gestdo de transito em
Cariacica, verifica-se um gargalo, que é a drea de engenharia de transito, visto que é
necessario que o Municipio tenha pelo menos um engenheiro encarregado do
planejamento do sistema viario, incluindo a sinalizagdo, cargo inexistente no
momento. Dessa forma, dentre as propostas para gestdo de mobilidade, esta a
melhoria e estruturagdo da Geréncia de Transito, com a insergdo de cargo de

engenheiro de transito e técnico em estradas, ou areas afins.

Além disso, a aquisi¢éo de softwares para desenvolvimento de projetos viarios, assim

como computadores que suportem essas demandas se faz necessario.

Em relacao a fiscalizagdo, o municipio conta com agentes de transito, porém o efetivo
atual ainda é reduzido frente a demanda da cidade, que contava com uma frota de
155.835 veiculos, em 2018, segundo DETRAN.

Nesse sentido, dentre as propostas para melhoria e estruturacio da Geréncia de
Transito, foi indicado o aumento do efetivo de agentes de transito, além da criagao de
uma guarda municipal, seguindo a tendéncia dos demais municipios da RMGV, de
forma a oferecer mais seguranca aos cidadaos, inclusive em seus deslocamentos
diarios para trabalho ou lazer.

Mas a gestédo de mobilidade néo envolve somente a gestdo do transito. O transporte
municipal em Cariacica foi concedido para o Estado, através da CETURB, com o

sistema Transcol. Segundo a Certurb, a prefeitura deve criar um Comité de
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Acompanhamento para monitorar os servicos de transporte pulblico e levar as
demandas do municipio para o érgéo gestor.

Além disso, o plano propde diversas acdes e horizontes de implementagéo, o que
necessita de uma gestéo para acompanhamento da efetividade das atividades no
prazo definido, assim como nos resultados gerados por essas agdes. Dessa forma, o
plano propde a criagdo de um Grupo Técnico Gestor, responsavel pelo
acompanhamento e controle da implementagéo do Plano de Mobilidade Urbana no

prazo de até 180 (cento e oitenta) dias a contar da data da vigéncia da lei de instituigdo
do plano.

Esse grupo gestor também deve colher e gerir as informagbes necessarias para
subsidiar a revis&o do plano de mobilidade, que deve acontecer pelo menos de 10 em
10 anos, ou acompanhando as revisdes do Plano Diretor municipal.

2.9.1 Quadro sintese de sistema de gestdo de mobilidade

Quadro 11 - Quadro Sintese de Sistema de Gestdo De Mobilidade

PROPOSTA 1 - Criar e regulamentar as fungbes para atuagdo no
acompanhamento, planejamento e controle das agdes para implementagado do as
Plano de Mobilidade Urbana; CURTO
PROPOSTA 2 - Definigdo de competéncias técnicas para os servidores a serem
nomeados para atuar no acompanhamento, planejamento e controle das agdes
para implementacéo do as Plano de Mobilidade Urbana: CURTO

PROPOSTA 3 - Estruturagéo fisica para atendimento da equipe que ird atuar no

acompanhamento, planejamento e controle das agées para implementagéo do as
| Plano de Mobilidade Urbana.

PROPOSTA 1 - Aquisi¢do de equipamentos de informatica alinhados as novas
tecnologias voltadas a gestéo de transito (computadores, drones, cameras, etc.); CURTO-MEDIO

PROPOSTA 2 - Inserir no quadro de servidores engenheiros de transito: CURTO-MEDIO

PROPOSTA 3 - Inserir no quadro de servidores técnicos em estradas, logistica,
agrimensura, transportes e afins.

PROPOSTAS 4 - Aquisigdo de softwares para auxilio no desenvolvimento de

projetos viarios; CURTO-MEDIO
PROPOSTAS 5 - Capacitagéo dos servidores nas novas demandas de mobilidade
e transito;

CURTO-MEDIO

CURTO-MEDIO

2 - Ah1ec3

PROPOSTA 1 - Colaborar para estruturagdo de uma gestéo metropolitana de
mobilidade; CURTO-MEDIO
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PROPOSTA 2 - Reativagao/implantagdo da Comissao de Acompanhamento de
Transporte Publico, no ambito da CETURB. CURTO

PROPOSTA 3 — Promover Pesquisa Origem x Destino em cooperagdo com os
demais municipios da RMGV. CURTO-MEDIO

Fonte: Elaborado pelo GEPLANMOB

2.10 INDICADORES

O conjunto de indicadores propostos tem por objetivo auxiliar as andlises sobre a
situacdo da mobilidade no municipio de Cariacica e avaliar os resultados das

intervencdes no territorio propostas por esse plano.

2.10.1 SISTEMA DE CIRCULAGCAO DE PEDESTRE
I.  Indicador de Extens&o de vias com fraffic calming (Ivic)

Raz&o entre a extens&o de vias com implantacdo de medidas de traffic calming (EV-c)

e a extensao total de vias na regido (EV1r). Unidade: km/km

Ivic = EV1c / EVTR X 100%

Meta = Aumento anual de 10% no Indicador de Extens&o de vias com traffic calming)

Il.  Indicador de Extensdo de vias com calgada acessivel (ICa)

Razao entre vias com calgadas acessiveis em ambos os lados (EVca), com largura

superior a 1,20m, em relagéo a extensao total de vias (EVTr). Unidade: km /km (%).

ICa=EVca/ EVTr X 100%

Meta = Aumento anual de 10% Indicador de Extens&o de vias com calgada acessivel

2.10.2 SISTEMA DE TRANSPORTE CICLOVIARIO
lll.  Indicador de Extensao de ciclovias em vias Coletoras e Arteriais (lec)

Raz&o entre a extens&o de vias coletoras e arteriais com ciclovias/ciclofaixas (ECveca)

e a extensao total de vias coletoras e arteriais (ETvca). Unidade: km/km (%).

lec = ECvea/ ETvcax 100%
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Meta = Aumento anual de 20% Indicador de Extenséo de ciclovias em vias Coletoras
e Arteriais '

IV.  Indicador de Extenséo de ciclovias em vias de Dinamizagéo Local (lec)

Razéo entre a extensdo de vias de Dinamizacdo Local com ciclovias/ciclofaixas

(EDLc) e a extens&o total de vias de Dinamizagao Local (ETvoL). Unidade: km/km (%).
lec = EDLc / ETvoLx 100

Meta = Aumento anual de 20% Indicador de Extensdo de ciclovias em vias de
Dinamizagéo Local

2.10.3 SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE PASSAGEIROS
V. Indicador de Baias para énibus nas Vias Coletoras e Arteriais (IBVCA)

Razao entre o nimero de pontos de embarque e desembarque para transporte publico
providos com baias em vias Coletoras e Arteriais (PVCABR) e o ndmero total de
pontos de embarque e desembarque do transporte publico em vias Coletoras e
Arteriais (PVCATR) (. Unidade: Unid. (%).

IBVCA - PVCABR / PVCATR x 100%

Meta = Aumento anual de 10% Indicador de Indicador de Baias para onibus nas Vias
Coletoras e Arteriais

VI.  Indicador de Extens&o de vias com Corredor Exclusivo para Transporte Publico

Razé&o entre a extens&o de vias com Corredor Exclusivo (EVC E) e a extenséo total de
vias na regido (EVTR). Unidade: km/km

Ivtc = EVCE / EVTR x 100%

Meta = Aumento anual de 10% para o Indicador Extensdo de vias com Corredor
Exclusivo para Transporte Publico

VII.  Indicador de uso de cartdo de passagem

Razao entre o nimero de usuarios que utilizam cartdo de passagem no municipio
(Ucr) & 0 nimero de usuarios total do municipio (Utm). Unidade: Unid.
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luc=Ucr/Umx 100%

Meta = Aumento anual de 15% para o Indicador de uso de cartdo de passagem

2.10.4 SISTEMA DE TRANSPORTE INDIVIDUAL MOTORIZADO
VIIl.  Indicador de Estacionamento Rotativo (ler)

Raz&o entre o nimero de vagas de Estacionamento Rotativo na regido (Vetr) e o

numero de vagas totais da regido (V1r): Unid.
ler = VETR/ VTR X 100%

Meta = Aumento anual de 10% para o Indicador de Estacionamento Rotativo

IX.  Veiculo-viagens/comprimento total da via ou corredor (IVvc)

Raz&o entre o trafego médio diario de veiculos privados nas vias coletoras dentro da

regido de estudo (TMvc) e a extensdo total destas vias (ETvc). Unidade:

numveiculos/km.
IVve = TMvc/ETve x 100%

Meta = Redugao anual de 5% para o Indicador Veiculo—viagens/comprimento total da

via ou corredor

2.10.5SISTEMA DE TRANSPORTE DE CARGAS
X.  Parcela de veiculos de carga com uso de energia limpa (VEL)

Razao entre o volume diério de veiculos de carga movidos a eletricidade ou a gas

(VveL) e o volume total de veiculos de carga circulando na regido (VTvr). Unidade:
veiculos/veiculos(%)

VeL=VverL/VTvr X 100%

Meta = Aumento anual de 5% para o Indicador Parcela de veiculos de carga com uso
de energia limpa

Xl.  Indicador Baias para carga e descarga (Bcp)
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Raz&o entre a extens&o de baias de carga e descarga em vias Locais de Dinamizacgo
(EBvip) e a extens&o dessas vias (ETvip). Unidade: km/km (%).

Beo-EBvin/ETwvio X 100%

Meta = Aumento anual de 2% para o Indicador Baias para carga e descarga

2.10.6 SISTEMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

XIl. Indicador de uso do Sistema de Transporte Ferroviario (1Usr)*

Razao entre o nimero de usudrios que utilizam o sistema de transporte ferroviario no
municipio (UStF) e a populagédo ativa da regido atendida no municipio (PARA).
Unidade: Unid.

IUsr = USTr/PARAX 100%

Meta = Aumento anual de 5% para o Indicador de uso do Sistema de Transporte
Ferroviario**

*A ser medido apds a implantagdo do sistema

** Meta a ser medida um ano apés a implantagdo do sistema

2.10.7 SISTEMA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO

Xlll.  Indicador de uso do Sistema de Transporte Aquaviario (IUsa)*

Raz&o entre o ndmero de usuérios que utilizam o sistema de transporte aquaviario no
municipio (USta) e a populagéo ativa da regido atendida no municipio (PARa).
Unidade: Unid.

IlUsa=USta/PARraX 100%

Meta = Aumento anual de 5% para o Indicador de uso do Sistema de Transporte
Aquaviario **
*A ser medido ap6s a implantagio do sistema

** Meta a ser medida um ano apds a implantagéo do sistema

2.10.8 GESTAO DA MOBILIDADE

XIV.  Indicador de efetivo de agentes de transito (IEaT)
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Raz&o entre o nimero de agentes de transito ativos no municipio (Eart) e a frota de

veiculos no municipio (Fvm). Unidade: Unid.

IEaAT=EaT/FymXx 100%
Meta = Aumento a cada trés anos em 10% para o Indicador de efetivo de agentes de

transito
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4 ANEXOS
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4.1 ANEXO | - TABELA PROPOSTAS PARA MOBILIDADE URBANA

“'wﬂf A
PROPOSTA 1 - Estabelecer a classificacdo do sistema vidrio de
Cariacica:

Vias Arteriais
Avenida Mario Gurgel
BR 101
Rodovia Leste Oeste

Vias Coletoras
o De Conexdo Regional
§ Rodovia José Henrique Sette (ES-080);
§ Avenida Alice Coutinho Santos;
§ Corredor Sudeste;
§
§

o O ©

Corredor Centro-Oeste;
Corredor Nordeste;
o De Conexao Local

§ Conjungéo vidria da Rua Humaitd com a Rua Presidente Wenceslau
Braz e Rua Ailion Farias com a Rua Muniz Freire e Rua Pedro Nolasco.

§ Conjungéo viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida Aymorés,
Avenida Santa Paula, Rua S&o Luiz, Rua Principal e Avenida Padre
Gabriel.

§ Corredor Sudoeste, conexdo entre a Rodovia Leste Oeste e Viana.

§ Conjungéo viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Jodo Rodrigues Filho
e Rua Afonso Schwab.

Vias Centrais de Dinamizacao

Av. Expedito Garcia (Campo Grande)

Av. Espirito Santo (Bela Aurora)

Av. América (Jardim América)

Av. Jerusalém (Nova Palestina)

Av. Cariacica (Vila Capixaba)

Rua Dezenove (Nova Rosa da Penha)
Vias ndo Rodoviarias

o Corredor Leopoldina, composto pela estrada de ferro Centro-Atlantica
em conjunto com as vias que a margeiam

o Corredor Ferroviario Vitéria-Minas
o Corredor Hidroviario da Baia de Vitoria
Via Locais

O O 0O 0O 0 O

PROPOSTAS PARA SISTEMA DE TRANSITO E INFRAESTRUTURA VIARIA

CURTO

Brasil.
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PROPOSTA 1 — Definicao de 4 (quatro) setores que concentram os
maiores fluxos de transito com retencao diaria nos horarios de pico:

SETOR 1 - Ao longo dos Cruzamentos da Avenida Mario Gurgel e nas
vias de conexdo com os bairros Vila Capixaba, Dom Bosco e Rio Branco;

SETOR 2 - Na Rodovia José Sette, regido de ltaciba e Regido do Rio
Itangus; CURTO

SETOR 3 - No bairro Jardim América com extensdo para o bairro Vasco
da Gama, area de conexdo com a Regido Sul de Cariacica e via
alternativa de acesso a Vila Velha;

SETOR 4 - Na Regido de Campo Grande, bairros Morada de Santa Fé,
Cruzeiro do Sul e Vila Palestina, em conex3o com a Rodovia Leste
Qeste.

PROPOSTA 1 — SETOR 1 — Implantagdo de um semaforo préximo ao
atacado Oba, possibilitando uma alternancia ordenada de fluxos,
permitindo a continuidade da faixa dupla e maior fluidez no trafego,

113

visando atenuar o gargalo originado pela confluéncia do fluxo da BR 101 LURTS
sul e Avenida Mario Gurgel com os deslocamentos realizados via

Rodovia do Contorno.

PROPOSTA 2 - SETOR 1 — Realizar estudo para verificar viabilidade de

acesso direto da Rodovia Leste Oeste a Avenida Mario Gurgel, sentido CURTO

Ceasa, evitando retorno de veiculos de grande porte na entrada para o
bairro Vila Capixaba

PROPOSTA 3 — SETOR 1 — Realizar estudo para verificar a viabilidade
de construgdo de outra faixa de desaceleragéo, paralela a existente na
altura do Posto Valentin e Padaria Super-P3o, para entrada do Bairro CURTO
Campo Grande, aproveitando para isso a area dos canteiros de
separacao da faixa principal da Rodovia e as faixas marginais.

PROPOSTA 4 — SETOR 1 - Realizar estudo para verificar a viabilidade
de readequacéo de infraestrutura com a implantagdo de um Viaduto para
o cruzamento da Avenida Kleber Andrade com a BR-262, para a acesso
a Campo Grande. Este tipo de infraestrutura foi considerada devido aos MEDIO
aspectos topograficos do local, permitindo uma passagem em nivel para

entrada de Campo Grande com a elevacdo das faixas centrais da
Rodovia.

PROPOSTA 5 — SETOR 1 — Realizagdo de estudos para verificar
solugdes para cruzamentos no Trevo de Alto Lage, considerando a
relevancia deste cruzamento no contexto municipal e metropolitano,
tendo em vista a demanda atual e futura.

MEDIO

PROPOSTA 6 — SETOR 1 - Realizar estudo para verificar a viabilidade
de remogéo de parte de um canteiro central da Avenida Mario Gurgel
para criar um acesso direto de veiculos para a regido central do bairro CURTO
Jardim América, no retorno em frente ao IEMA, atenuando o impacto do
trafego sobre a entrada do bairro ltaquari e Av. América

PROPOSTA 7 — SETOR 1 - Requalificacdo das Ruas Domingos Martins
e Travessa S@o Mateus no bairro Vila Capixaba, de modo a permitir o CURTO
fluxo de caminhdes que saem da CEASA em direcdo 4 BR 101.

PROPOSTA 8 — SETOR 1 - Alargamento do trecho entre a Av. Padre
Anchieta e Rua Rio Branco, nos bairros Dom Bosco e Rio Branco, CURTO —
permitindo melhor transito nessas vias em continuidade com a Rua MEDIO
Colatina no bairro Vila Capixaba.
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PROPOSTA 1 — Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de CURTO
construgéo de binario para o Corredor Oeste na regido de ltaquari:

Requalificagéo da infraestrutura da Rua Juvenil Luiz da Silva, via
que margeia o Rio Itangua até a ponte da antiga Frincasa, conectando MEDIO -
os bairros ltangua, Nova Brasilia e o Parque O Cravo e A Rosa, LONGO
permitindo o trafego de um fluxo Unico no sentido Rodovia do Contorno
— ltacibg,

Fluxo oposto pela Rua Claricio Alves Ribeiro e demais vias que MEDIO -
compbem o Corredor Oeste, no sentido Itaciba — Rodovia do Contorno. LONGO

fin - )k Jr UL Al

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de
Reestruturagdo da alga que liga a 2° Ponte a Praga Hugo Viola no bairro
Jardim América. considerando a construgéo de uma nova alga, paralela
a existente, atendendo ao fluxo oposto, com circulagéo do bairro Jardim
Ameérica para a 2° Ponte e acesso direto & Rodovia Carlos Lindemberg
em Vila Velha.

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de
implantag&o de um binério entre duas vias estruturantes, a Av. Expedito
Garcia com um Unico fluxo da rotatéria da Rua Bolivar de Abreu até a| CURTO-MEDIO
Praga do bairro e a Av. Leopoldina concentrando o fluxo oposto no trecho
de encontro com a Rodovia Leste Oeste até a Rua Quinze de Novembro.
PROPOSTA 2 - Requalificagdo da Av. Expedito Garcia, através da
promogao de projetos para estimulo da locomog&o a pé, implantagéo de CURTO -
paisagismo, ampliagédo da largura de calgadas, e aumento das areas de MEDIO

pontos de dnibus, criacdo de ciclovias, entre outros.

PROPOSTAS PARA SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO

AO DC B R

PROPOSTA 1 - Reativagdo/implantagdo da Comissdo de
Acompanharnent de Transporte Publico, no &mbito da CETURB

PROPOSTA 1 - Criagdo de linha 6nibus para ligagdo do Terminal
Aquaviario de Porto de Santana proposto aos terminais do Transcol;

PROPOSTA 2 - Criagdo de linha 6nibus para ligagdo do Terminal
Aquaviario da Orla de Cariacica proposto aos terminais do Transcol;

PROPOSTA 3 - Instalagéo de abrigo de 6énibus no entorno do Terminal
Aquaviario de Porto de Santana e do Terminal Aquaviario da Orla de

Cariacica e Estacbes de Embarque e Desembarque do Sistema
Ferroviario propostos;

CURTO*

CURTO*

CURTO*
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PROPOSTA 4 — Instalagdo de bicicletario no entorno dos Terminais
Urbanos, Aquaviarios e Estacées de Embarque e Desembarque do CURTO*
Sistema Ferroviario ;

* CURTO PRAZO A PARTIR DA IMPLANTAGAO DOS TERMINAIS AQUAVIARI

OS.

=

PROPOSTA 1 - Incentivar o uso de cartdo ao invés de dinheiro,
contribuindo para a agilidade no embarque dos passageiros e na CURTO
reducdo de valores dentro dos coletivos;

PROPOSTA 2 - Requerer aumento dos pontos de recarga dos cartdes,
e distribuicBo de pontos em locais de grande circulagido de pessoas,

3

como em pontos comerciais em Campo Grande, Jardim América, além LRI
dos terminais;

PROPOSTA 3 - Requerer recarga de cartdes via aplicativo; CURTO
PROPOSTA 4 - Fomento da incluséo do sistema seletivo no aplicativo CURTO
para monitoraento de itinerarios e horarios; :

=

PROPOSTAS 1 - Instalag@o de equipamentos de video monitoramento

em todos os veiculos; MEDIG
PROPOSTAS 2 - Instalagdo de equipamentos de video monitoramento MEDIO
préximos aos abrigos de 6nibus e pontos de paradas;

PROPOSTAS 3 - Implantacdo e melhoria da iluminagdo publica nos MEDIO
abrigos de énibus e pontos de paradas;

PROPOSTAS 4 - Fiscalizagao para coibigdo de transporte clandestino; CURTO
PROPOSTAS 5 - Instalagdo de pontos de policiamento em areas de

convergéncia de pessoas no periodo noturno. CURTO
D E |

PROPOSTA 1 - Melhoria do conforto dos usuarios do sistema de

fransporte coletivo; MEDIO
PROPOSTA 2 - Ampliagdo das linhas de transporte coletivo e seletivo e MEDIO
fomento de sua integragédo com o sistema Transcol;

PROPOSTA 3 - Incentivo para adogédo de veiculos mais modernos e
menos poluentes para o sistema Transcol e Seletivo

== =3

PROPOSTA 1 - Implantagdo de faixas exclusivas para onibus na BR- CURTO
262, entre o trevo de Alto Lage e a Estacdo Pedro Nolasco;

PROPOSTA 2 - Promogéo de estudos para andlise de viabilidade para CURTO
implantagéo de baias para parada de 6nibus na Rodovia José Sette;
PROPOSTA 3 - Instalagéo e melhoria dos abrigos de dnibus com placas

indicando parada de transporte coletivo e identificacdo das linhas de CURTO
Onibus;
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PROPOSTA 1 - Promover estudo para verificar a demanda e a oferta de
linhas de transporte coletivo da area urbana e rural, a fim de embasar
solicitagdo de ampliacéo do atendimento.

PROPOSTA 4 - Instalagéo de Placas indicando os pontos de parada nos

A = ) CURTO
locais onde néo couber abrigos;
PROPOSTA 5 - Instalagdo de sinalizagdo indicando Parada de

; Pt CURTO

Transporte Coletivo Intermunicipal;
PROPOSTA 6 - Promover agdes educativas voltadas para a mudanca
da percepgéo da populagdo quanto ao uso do transporte individual e CURTO
coletivo.

CURTO

PROPOSTA 1 - Confecgéo de cartilha para execugéo de calgada cidada:

PROPOSTAS PARA SISTEMA DE CIRCULAGCAO DE PEDESTRES

CURTO

PROPOSTA 2 - Determinar areas nas quais o municipio podera
promover a execugéo das calgadas cidadas arcando com os custos ou
repassando aos usuarios;

CURTO

PROPOSTA 3 - Desenvolver Programa para Execugio de Calgada
Cidad& no municipio com prazo para o cumprimento.

CURTO

PROPOSTA 4 - Eliminagdo de obstaculos nas calgadas e/ou
implantacdo de elementos que evitem que os veiculos estacionem nas
calgadas nos locais onde ha essa pratica;

CURTO

PROPOSTA 5 - Criagdo de faixas e zonas elevadas nas travessias e
cruzamentos de forma a reduzir a velocidade dos veiculos e melhorar
acessibilidade e segurancga ao pedestre.

CURTO

PROPOSTA 6 — Promog&o de ordenamento da ocupagéo de calgadas
 pelo comércio informal.

|

()2,
1

PROPOSTA 1 - Fomentar um ambiente publico com mais vida, que atraia

CURTO

convergéncia de pessoas no periodo noturno.
'DIRETRIZ 3 - TC OF M,

PROPOSTA 1 - Implantag&o de arborizagdo urana de form prover

as pessoas para realizagéo das atividades e consequentemente, garanta| CURTO-MEDIO
mais “olhos” nas ruas”

PROPOSTA 2 - Melhoria da iluminagao ptiblica; CURTO
PROPOSTA 3 - Instalag&o de equipamentos de video monitoramento em MEDIO
pontos identificados como sensiveis em relaggo a seguranga.

PROPOSTAS 4 - Instalagéio de pontos de policiamento em areas de CURTO

pedestre;

maior conforto para o deslocamento de pedestres; CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Executar a Lei de Publicidade quanto aos anuncios
sonoros, que promovem poluigdo sonora e prejudicam o conforto do CURTO

Brasil.
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PROPOSTA 3 - Executar a Lei de Publicidade quanto & fixacdo de
placas, posteres etc., que promovem poluigao visual e obstaculos nas
calcadas, prejudicando o conforto do pedestre;

CURTO

117

PROPOSTA 4 - Propor vias compartilhadas entre veiculos, ciclistas e
pedestres, com uma circulagdo pacificada dos veiculos motorizados
(traffic calming) nas vias onde as calgadas nao possuem largura
adequada para promover a acessibilidade;

CURTO

PROPOSTA 5 - Melhoria na sinalizagdo de transito horizontal e vertical
para orientacdo dos pedestres;

CURTO

PROPOSTA 6 - Instalagdo de placas de logradouros e placas com
identificacdo de bairros para orientagcdo dos pedestres em seu
deslocamento.

CURTO

PROPOSTA 7 — Fomento a implantacdo de Parklets em dareas
comerciais, promovendo a qualificagdo do espago urbano.

CURTO

PROPOSTAS PARA SISTEMA DE TRANSPORTE CICLOVIARIO

PROPOSTA 1 — Estabelecer a classificacdo do sistema viario de
Cariacica:

Vias Arteriais

o Avenida Mario Gurgel

o BR 101

0 Rodovia Leste QOeste

Vias Coletoras

o De Conexdo Regional

§ Rodovia José Henrique Sette (ES-080);

§ Avenida Alice Coutinho Santos;

§ Corredor Sudeste;

§ Corredor Centro-Oeste;

§ Corredor Nordeste;

0 De Conexéo Local

§ Conjungéo vidria da Rua Humaita com a Rua Presidente Wenceslau
Braz e Rua Ailton Farias com a Rua Muniz Freire e Rua Pedro Nolasco.

§ Conjuncdo viaria da Rua Blumenau, Rua Londrina, Avenida Aymoreés,
Avenida Santa Paula, Rua SZo Luiz, Rua Principal e Avenida Padre
Gabriel.

§ Corredor Sudoeste, conexdo entre a Rodovia Leste Qeste e Viana.

§ Conjungao viaria da Rua Duckla Coutinho, Rua Jodo Rodrigues Filho
e Rua Afonso Schwab.

Vias Centrais de Dinamizagao

0 Av. Expedito Garcia (Campo Grande)

0 _Auv. Espirito Santo (Bela Aurora)

0 Av. Ameérica (Jardim América)

CURTO

Brasil.
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o Av. Jerusalém (Nova Palestina)

o Auv. Cariacica (Vila Capixaba)

0 Rua Dezenove (Nova Rosa da Penha)

Vias nao Rodoviarias

o Corredor Leopoldina, composto pela estrada de ferro Centro-Atlantica
em conjunto com as vias que a margeiam

o Corredor Ferroviario Vitoria-Minas

0 Corredor Hidroviario da Baia de Vitéria

Via Locais

PROPOSTA 1 — Avenida Mario Gurgel — Implantagdo de um semaforo
préximo ao atacado Oba, possibilitando uma alternancia ordenada de
fluxos, permitindo a continuidade da faixa dupla e maior fluidez no
trafego, visando atenuar o gargalo originado pela confluéncia do fluxo da
BR 101 sul e Avenida Mario Gurgel com os deslocamentos realizados
via Rodovia do Contorno.

CURTO
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PROPOSTA 2 — Avenida Mario Gurgel — Realizar estudo para verificar
viabilidade de acesso direto da Rodovia Leste Oeste a Avenida Mario
Gurgel, sentido Ceasa, evitando retorno de veiculos de grande porte na
entrada para o bairro Vila Capixaba

CURTO

PROPOSTA 3 — Avenida Méario Gurgel — Realizar estudo para verificar a
viabilidade de construgdo de outra faixa de desaceleracéo, paralela a
existente na altura do Posto Valentin e Padaria Super-P&o, para entrada
do Bairro Campo Grande, aproveitando para isso a area dos canteiros
de separagéo da faixa principal da Rodovia e as faixas marginais.

CURTO

PROPOSTA 4 — Avenida Mario Gurgel - Realizar estudo para verificar a
viabilidade de readequagdo de infraestrutura com a implantagéo de um
Viaduto para o cruzamento da Avenida Kleber Andrade com a BR-262,
para a acesso a Campo Grande. Este tipo de infraestrutura foi
considerada devido aos aspectos topograficos do local, permitindo uma

passagem em nivel para entrada de Campo Grande com a elevagéo das
faixas centrais da Rodovia.

MEDIO

PROPOSTA 5 — Avenida Mario Gurgel — Realizacdo de estudos para
verificar solugbes para cruzamentos no Trevo de Alto Lage,
considerando a relevéncia deste cruzamento no contexto municipal e
metropolitano, tendo em vista a demanda atual e futura.

MEDIO

PROPOSTA 6 — Avenida Mario Gurgel - Realizar estudo para verificar a
viabilidade de remogéo de parte de um canteiro central da Avenida Mério
Gurgel para criar um acesso direto de veiculos para a regido central do
bairro Jardim Ameérica, no retorno em frente ao IEMA, atenuando o
impacto do tréfego sobre a entrada do bairro Itaguari e Av. América

CURTO

PROPQOSTA 7 — VILA CAPIXABA - Requalificacdo das Ruas Domingos
Martins e Travessa Sdo Mateus no bairro Vila Capixaba, de modo a
permitir o fluxo de caminh&es que saem da CEASA em direcéo 4 BR 101.

CURTO

PROPOSTA 8 — DOM BOSCO — RIO BRANCO - Alargamento do trecho
entre a Av. Padre Anchieta e Rua Rio Branco, nos bairros Dom Bosco e

Rio Branco, permitindo melhor transito nessas vias em continuidade com
a Rua Colatina no bairro Vila Capixaba.

CURTO -
MEDIO

Brasil.
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PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para requalificagdo da
Avenida Ameérica e verificar viabilidade de Reestruturagdo da alga que
liga a 2° Ponte a Praga Hugo Viola no bairro Jardim América, .
considerando a constru¢cdo de uma nova alca, paralela & existente, MEDIO
atendendo ao fluxo oposto, com circulagdo do bairro Jardim Ameérica
para a 2° Ponte e acesso direto a Rodovia Carlos Lindemberg em Vila
Velha.

PROPOSTA 1 — Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de

construcdo de binario para o Corredor Oeste na regido de ltaquari: CURTO
Requalificagdo da infraestrutura da Rua Juvenil Luiz da Silva, via -

: S o . X MEDIO -

que margeia o Rio Itangua ate a ponte da antiga Frincasa, conectando LONGO

os bairros Itangua, Nova Brasilia e o0 Parque O Cravo e A Rosa.

Requalificagdo da Rua Claricio Alves Ribeiro e demais vias que MEDIO -
compoem o Corredor Oeste, no sentido Itacibd — Rodovia do Contorno.

=

PROPOSTA 1 - Elaborar estudo especifico para verificar viabilidade de
implantac&o de um binario entre duas vias estruturantes, a Av. Expedito
Garcia com um unico fluxo da rotatéria da Rua Bolivar de Abreu até a| CURTO-MEDIO
Praga do bairro e a Av. Leopoldina concentrando o fluxo oposto no trecho
de encontro com a Rodovia Leste Oeste até a Rua Quinze de Novembro.
PROPOSTA 2 — Requalificagio da Av. Expedito Garcia, através da
promoc&o de projetos para estimulo da locomogzo a pé, implantacéo de CURTO -
paisagismo, ampliacdo da largura de calgadas, e aumento das areas de MEDIO

pontos de énibus, criagéo de ciclovias, entre outros.

PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRASPORTE DE CARGAS

e e =

PROPOSTA 1 — Elaboragéo de Estudos técnicos para Passagens de

Nivel na BR-262/Campo Grande (ver propostas Sistema de Transito); MEDIO
PROPOSTA 2 - Criagdo de Saida da Rodovia Leste Oeste para a BR-
262, em direcao a BR-101 (ver propostas Sistema de Transito); CURTO

PROPOSTA 3 - Criag&o de acesso de veiculos para a regido central do
bairro Jardim América no retorno em frente ao IEMA, removendo parte
de um canteiro central da Avenida Mario Gurgel, atenuando o impacto

do trafego sobre a entrada do bairro ltaquari e Av. América. (ver
propostas Sistema de Trénsito
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PROPOSTA 1 — Estimular a implantagéo de transporte aquaviario por
barcacgas para transporte de cargas; MEDIO
PROPOSTA 2 — Estimular a utilizagdo de bicicletas e triciclos para
transporte de pequenas cargas e entregas em pequenas distancias; CURTO
PROPOSTA 3 — Estimular a ampliagédo do uso do sistema ferroviario para
transporte de cargas pesada MEDIO

PROPOSTA 1 — Promover estudo técnico para avaliagéo do trafego de
cargas em vias de Conex&o Local, Centrais de Dinamizacdo e Vias
Locais, para definicdo de horérios para circulagéo, carga e descarga de )
mercadorias; MEDIO
PROPOSTA 2 — Criagé@o de vagas de carga e descarga, e adequacao
das existentes, com comprimento suficiente para estacionamento dos

veiculos e descarga das mercadorias; ' CURTO
PROPOSTA 3 — Melhoria da sinalizac&o de vagas de carga e descarga,
com os respectivos horarios; CURTO

PROPOSTA 4 - Ampliagdo da fiscalizagdo de transito para
estacionamentos de carga e descarga, com previs&o de multa e reboque
de veiculos de passeio ocupando essas vagas de forma irregular CURTO

IJ:‘ -,<i f

PROPOSTA 1 - Desestimular a implantagdo de galpdes e

empreendimentos logisticos e industriais em areas predominantemente
residenciais e comerciais; CURTO

PROPOSTA 2 - Desestimular a implantagdo de galpdes e
empreendimentos logisticos e industriais em 4reas carentes de
infraestrutura viaria adequada para o uso (vias estreitas); CURTO
PROPOSTA 3 — Transferir s empresas logisticas parte dos custos de
melhoria e manutengdo das vias de seu entorno, através de
compensagdes via EIV (Estudo de Impacto de Vizinhanca) no momento
de implantagéo dos empreendimentos, seja em imdveis novos e ja
existentes, e no IPTU. CURTO
PROPOSTA 4 — Realizar estudos para restringir o tamanho e capacidade

de carga de caminhdes que abastecem as areas comerciais mais
adensadas o municipio.

PROPOSTA 1 — Estimular o uso de veiculos de menor porte nas areas

mais adensadas do municipio; MEDIO
PROPOSTA 2 — Estimular o uso de veiculos com menor emissao de
gases poluentes; MEDIO

PROPOSTA 3 — Estimular a uso de veiculos que utilizem combustiveis
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PROPOSTA 1 — Definir altura para passagens de nivel (passarelas,
viadutos, “mergulhdes”, etc.) com no minimo 6,15 metros livres.
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CURTO

PROPOSTA 1 — Regulamentar o fransporte por aplicativos;

PROPOSTA 1 - Implantagéo e ampliagé@o de estacionamento rotativo em )
vias centrais de dinamizacéo; CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Reorganizacdo das vagas de estacionamento nas
seguintes vias:

Rua Gabino Rios (Acesso ao aguaviario); CURTO

Rua Dom Pedro Il (Binario com Rua do Peregrinos, bairro Cruzeiro
do Sul/Morada de Santa Fé); CURTO
PROPOSTA 3 - Eliminagdo de vagas de estacionamento em ruas
estreitas onde forem implantadas vias compartilhadas; MEDIO
PROPOSTA 4 - Restricdo de acesso de veiculos em ruas de lazer; CURTO
PROPOSTA 5 - Restricdo de acesso de veiculos em determinados
horarios em ruas/polos gastronémicos; MEDIO
PROPOSTA 6 - Criagdo de estacionamentos publicos integrados ao

| MEDIO-LONGO

CURTO

PROPOSTA 2 — Capacitagdo dos motoristas de taxi de Cariacica para
melhoria do servico oferecido.

CURTO

PROPOSTA 1 - Adequacgdo da infraestrutura viaria para acesso ao
terminal;

PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE AQUAVIARIO

A.1. Melhoria da Rua Gabino Rios;

CURTO-MEDIO*

A.2. Implantagao de ciclofaixa interligando a ciclovia da Avenida Vale do
Rio Doce ao Terminal Aquaviario de Porto de Santana;

CURTO-MEDIO*

A.3. Eliminagdo de vagas de estacionamento de veiculos em um dos
lados da Rua Gabino Rios;

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 2 - Instalagio de estrutura que abrigara o terminal, seja de
responsabilidade do municipio ou do concessionario;

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 3 - Adequac&o do entorno para recebimento do terminal e
dos usuarios com Paisagismo; lluminagio; Sinalizacdo; Faixas de
pedestres; Calcadas acessiveis.

PROPOSTA 1 - Instalagdo de estrutura que abrigara o terminal, seja de
responsabilidade do municipio ou do concessionario;

CRTO-MEDIO*

PROPOSTA 2 - AdequagZo do entorno para recebimento do terminal e
dos usuarios com paisagismo; lluminagdo; Sinalizacdo: Faixas de
pedestres; Calgadas acessiveis.

Brasil.
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PROPOSTA 1 - Elaborar estudos de viabilidade para implantacdo de

outros terminais aquaviarios de passageiros e cargas no municipio
forme demand

~iZ 4 PR

PROPOSTA 1 - Ampliagéo da ciclovia da Avenida Vale do Rio Doce para

a Rua Principal, conectando com a futura ciclofaixa a ser implantada na
Rua Gabino Rios para acesso de ciclistas ao terminal de Porto de

Santana; CURTO
PROPOSTA 2 - Instalagdo de bicicletério no entorno dos Terminais ]
Aquaviarios; CURTO-MEDIO

PROPOSTA 3 - Criagdo de linhas de 6nibus para ligagéo entre os
| Terminais Aquavidrios aos Terminais do Transcol.

tecnologias alinhadas a

ilizacéo
preservagéo de ecossistema do manguezal, minimizando a produgéo de
marolas, ruidos e langamento de combustiveis no ambiente.

CURTO-MEDIO*

* A PARTIR DA TOMADA DE DECICAO PARA RETORNO DO
SISTEMA AQUAVIARIO

PROPOSTAS PARA SIST

A W‘.“‘.-‘,’ A DA

ERROVIA LEOPOLDINA PARA

PROPOSTA 1 - Promover estudos para viabilidade de implantagdo do
sistema; observando os recursos a serem empregados assim como os
modelos de gestdo possiveis.

EMA DE TRANSPORTE FERROVIARIO

CURTO-MEDIO

PROPOSTA 2 - Promover a cooperagdo técnica entre os entes
metropolitanos.

CURTO-MEDIO

PROPOSTA 3 - Implantar sistemas de operacao e infraestrutura voltados
para a seguranga do usuario e da populagdo local, considerando o
tratamento correto para as areas de cruzamento da linha férrea com os
arruamentos consolidados.

PROPOSTA 1 - Criacdo de Estagdo de Embarque e Desembarque
Terminal de Campo Grande/Rodovia Leste Oeste:

CURTO-MEDIO

v

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 2 - Criagéo de Estagéio de Embarque e Desembarque Av.
Leopoldina/Campo Grande

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 3 - Criag&o de Estagdo de Embarque e Desembarque Av.
Alice Coutinho Santos/Maracana

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 4 - Criagdo de Estagéo de Embarque e Desembarque Av.
Espirito Santo/Jardim América

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 5 — Promogéo de tratamento paisagistico no entorno das
Estacdes de Emb D rque, assim como ao longo da linha.

CURTO

MEDIO*

b "

Brasil.
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PROPOSTA 1 - Implantagdo de sistema de controle por video
monitoramento no interior e exterior das estagdes.

PROPOSTA 1 - Promover integracdo fisica com sistema de transporte
coletivo, com proximidade de paradas de 6nibus e integracgao tarifaria;
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CURTO-MEDIO*

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 1 - Promover integragao fisica com sistema de ciclovias
proposto;

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 3 - Implantagéo de bicicletarios no entorno das Estacées de
Embarque e Desembarque

CURTO-MEDIO*

PROPOSTA 4 - Instalagéo de estacdes de bicicletas compartilhadas no
entorno das EstagGes de Embarque e Desembarque.

CURTO-MEDIO*

* A PARTIR DA TOMADA DE DECICAO PARA IMPLANTACAO DO
SISTEMA FERROVIARIO PARA TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

PROPOSTAS PARA SISTEMA DA GESTAO DA MOBILIDADE

PROPOSTA 1 - Aquisigao de equipamentos de informatica alinhados as
novas tecnologias voltadas a gestéo de transito (computadores, drones,

PROPOSTA 1 - Regulamentar as condigdes da atuacdo do Grupo
Técnico Gestor do Plano de Mobilidade Urbana; CURTO
PROPOSTA 2 - Nomear servidores para atuagdo no Grupo Técnico
Gestor; CURTO
PROPOSTA 3 - Estruturag&o fisica para atendimento ao Grupo Técnico
Gestor do Plano de Mobilidade Urbana; CURTO

cémeras, etc.); CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Inserir no quadro de servidores engenheiros de transito: | CURTO-MEDIO
PROPOSTA 3 - Inserir no quadro de servidores técnicos em estradas,

logistica, agrimensura, transportes e afins. CURTO-MEDIO
PROPOSTAS 4 - Aquisicdo de softwares para auxilio no )
desenvolvimento de projetos vidrios: CURTO-MEDIO

PROPOSTAS 5 - Capacﬁagao dos servidores nas novas demandas de
mobllldade

PROPOSTA 1 - Colaborar para estruturagdo de uma gestao

CURTO-MEDIO

metropolitana de mobilidade: CURTO-MEDIO
PROPOSTA 2 - Reativagdo/implantacdo da Comissdo de
Acompanhamento de Transporte Publico, no Ambito da CETURB. CURTO

Brasil.
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4.2 ANEXO Il - GLOSSARIO

ACESSIBILIDADE: facilidade de acesso das pessoas as areas e atividades urbanas
e aos servigos de transporte, considerando-se os aspectos fisicos e/ou econémicos,
disponibilizada as pessoas de modo que possibilte a todos autonomia nos

deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagdo em vigor;

AREA DE ACUMULAGAO: faixa recuada em uma via para acumulo de carros que
fardo uma converséo;

BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com caracteristicas
de longa duragao, grande nimero de vagas e controle de acesso, podendo ser plblico
ou privado;

CAIXA VIARIA: Largura de uma via

CICLOFAIXA: espacgo destinado a circulagdo de bicicletas, contiguo a pista de

rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos
delimitadores;

CICLOVIA: espago destinado a circulagao exclusiva de bicicletas, segregada da via

publica de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;

CODIGO QR - E um cédigo de barras bidimensional que pode ser facilmente
escaneado usando a maioria dos telefones celulares equipados com caAmera. Esse
codigo € convertido em texto, um endereco URI, um numero de telefone, uma

localizac&o georreferenciada, um e-mail, um contato ou um SMS.

FAIXA COMPARTILHADA: faixa de circulagdo aberta & utilizagdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como
veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao pedestre, quando

demarcada na calgada, e a bicicleta, quando demarcada na pista de rolamento:

FAIXA EXCLUSIVA PARA ONIBUS: faixa da via ptblica destinada, exclusivamente,

a circulagéo dos veiculos de transporte coletivo, separada do trafego por meio de
sinalizagdo e/ou segregacao fisica;

FAIXA PREFERENCIAL PARA ONIBUS OU PARA ALGUM TIPO DE SERVICO:
faixa da via publica destinada a circulagéo preferencial do transporte coletivo ou para

determinados veiculos, identificados por sinalizacdo na via, indicando a preferéncia
de circulagéo;
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LOGISTICA URBANA: estratégia de distribuicio de cargas urbanas, sua
regulamentacg&o, mediante otimizag&o do uso da infraestrutura existente, e adocéo de

tecnologia para operagao e controle;

LOGRADOURO - E um termo que designa um terreno ou um espacgo anexo a uma
habitag@o, usado para serventia da casa, ou ainda qualquer espaco ptblico comum
que pode ser usufruido por toda a populagéo e reconhecido pela administragdo de um

municipio, como largos, pragas, jardins, parques, entre outros.
MERGULHAO: Passagem de nivel sob via.

MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base
nos desejos e nas necessidades de acesso ao espaco urbano, mediante a utilizagio

dos varios meios de transporte;

MODAL - Os modais de transporte s&o: ferroviario (feito por ferrovias), rodoviario
(feito por rodovias), hidroviério (feito pela agua), dutoviario (feito pelos dutos) e

aeroviario (feito de forma aérea).

MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam de
veiculos automotores;

MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam do
esforgo humano ou tragdo animal;

MOVIMENTOS PENDULARES: Deslocamentos obrigatérios diarios entre o local de

residéncia e o local de trabalho/estudo:;

PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta ou média
duracao, de pequeno porte, como nimero reduzido de vagas, sem controle de acesso,
equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com

possibilidade de amarrag&o para garantir minima seguranga contra furto;

PARKLETS - Sao areas contiguas as calgadas, onde sdo construidas estruturas a fim

de criar espagcos de lazer e convivio onde anteriormente havia vagas de
estacionamento de carros.

PISTA EXCLUSIVA: faixa(s) exclusiva(s) destinada(s) a circulagao dos veiculos de
transporte coletivo de forma segregada, dispondo de delimitacio fisica (barreiras,

canteiros, etc.) que as separa do trafego geral, com sinalizacao de regulamentagao
especifica;
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ROTAS RURAIS: caminhos ou rotas identificadas como agradaveis, recomendados
para uso de bicicletas, minimamente preparados para garantir a seguranca de

ciclistas, sem tratamento fisico, podendo receber sinalizagéo especifica;

SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA: conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, dos servicos e da infraestrutura que garanta os

deslocamentos de pessoas e de cargas no territério do Municipio;

TRAFFIC CALMING - em ftraducéo literal "tranquilizagdo do trafego”, também

conhecido como acalmia de trafego

TRANSCOL - O Sistema Transcol é o sistema metropolitano de transporte coletivo
integrado de estrutura tronco-alimentadora que funciona dentro da Regido

Metropolitana de Vitéria, no estado do Espirito Santo.

TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servigo de transporte de passageiros ndo

aberto ao publico para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais
especificas;

TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio motorizado de transporte de

passageiros utilizado para a realizagéo de viagens individualizadas por intermédio de
veiculos particulares;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servico de transporte
publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros
urbanos ou que integrem a mesma regi&o metropolitana;

TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populagdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e
precgos fixados pelo Poder Publico;

TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a
realizagdo de viagens individualizadas;

TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

VIA EXCLUSIVA DE PEDESTRE: via destinada 2 circulagdo exclusiva de pedestres,

com tratamento especifico, podendo permitir acesso a veiculos de Servigo ou acesso
aos imoveis lindeiros.
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VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas, compreendendo a pista, a

calcada, ilha e canteiro central;
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